Jorgen Mollgard forteller

1 1955 blev jeg medlem af Aviator, der flgj pa Aalborg Lufthavn. Skolingen foregik pa
Bergtfalke II, som klubben havde anskaffet i 1954. Derefter blev jeg omskolet til Baby, og da
jeg ikke var sa kraftig, matte jeg have blysaede med.

Sendag 20 august 1961 blaste det kraftigt og af en grund, som jeg ikke husker, foreslog
Svend Westergérd, at jeg skulle op til Lenstrup og flyve 5 timer til selvbetingelsen.

Vi pakkede K 8 i transportvognen og Svend, Torben Kai Nielsen og et par stykker mere tog
med.

Det blaeste rigtig godt fra vest, og da vi ikke havde noget spil, kerte vi transportvognen ned
pa stranden ved Lyngby Maglle, hvor K 8'en blev samlet. Jeg blev stuvet ombord i flyet, ifort
flyverdragt og en ekstra jakke og en flaske vand, inden hooden blev lukket.

Et 40 meter flyslebstov blev koblet i nsen og fastgjort til bilen. Svend understregede
kraftigt, at 1 det gjeblik jeg var 1 luften, skulle jeg dreje til hgjre ud over vandet, det var ikke
megen hgjde at arbejde med.

Bilen startede op, jeg kom 1 luften og drejede nasten omgéiende til hojre.

Men ved at treekke 1 udkoblingshéndtaget skete der ikke noget!!!!

Men sa sprang tovet med et ryk, der lod et brag i flyet og jeg sogte ud over vandet i lav
hejde.

Det lykkedes at finde opvinden og jeg fik arbejdet mig op over skrentkanten.

5 timer er lang tid at sidde stille og flyve frem og tilbage, og naturligvis meldte tissetrangen
sig efter et stykke tid. Jeg havde nogle praservativer i baglommen, men det var en kamp at
komme ind til baglommen, nér forst sikkerhedsseler og faldskeermsseler skulle spandes op,
derefter en kraftig jakke og sé flyverdragten, men det lykkes at fiske "remedierne” frem og
bruge den. I min iver efter at slippe af med indholdet gennem det lille hul i hooden, ramte
gummifidusen den lille plasticknap, der kan bruges til at holde det lille vindue lukket, s&
indholdet blaste ind over min overkrop!

Og derefter skulle flyverdragt og jakke samt sikkerheds seler spendes igen, faldskaermssele
var ligegyldig, hejden var aldrig sa stor at der kunne vere brug for skermen.

Der var meget traek i flyet. Efter landing viste det sig at flyslaebstovet var sprengt 3.4 meter
fra koblingsringen, hvilket havde fordrsaget et hul 1 hgjderoret og en 3-4 meter lang flenge 1
kroppens lerred. Jeg fik ogsa at vide at bilens bagende — en Obel Kaptajn — som folge af at
flykoblingen ikke fungerede, var blevet lafter en meter op i luften og at bilen samtidig var
drejet 1 en vinkel pd 45 gr ind mod skranten.

Starten var noteret til kl 1505 og jeg hang pé til de 5 timer var ndet. De 5 timer var hjemme,
men der var problemer med at pé flyvningen godkendt, idet K 8'en jo var beskadiget da den
igen stod pa stranden. Det lykkedes at fa godkendelsen, da flyet var startet 1 ubeskadiget
tilstand.
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Det folgende ar var jeg pa instrukterkursus pa Kaldred under ledelse af Ejvind,
biografmanden fra Havdrup, der var flyttet til Kalundborg og havde abnet egen biograf.

Tilbage 1 Aalborg efter endt varnepligt var svaeveflyveaktiviteten pad Aalborg Lufthavn
gradvist blevet mere vanskelig. Den civile lufttrafik var 1 stigning og flyvevabnets aktivitet
var ogsa gget, sd der var mange timer, hvor svaveflyvningen var ”grounded”. De glade
dage, hvor vi kunne boltre os frit i luftrummet over lufthavnen, var blevet fortid.

Tanken om at finde en anden plads blev dreftet mere og mere.

Det matte veere udenfor lufthavnens TMA, og ikke for langt fra Aalborg. Omrédet mellem
Nibe og Logster virkede tillokkende med store lyngarealer, der kunne varmes op af solen.

Men hvordan fik man nogle kontakter?

Bestyrelsen satte en annonce 1 avisen og fik nogle tilbud, bl.a. fra en gardejer Mogensen 1
Borup. Bestyrelsen var ude og se pa det, men det var et bakket terraen, si det duede ikke.

Et senere besog af et par medlemmer, bl.a. formand Verner Petersen og Ib Braes, gav den
tanke at bakkearealet maske kunne mageskiftes. Det lykkes sammen med en nabo gardejer
blev mageskifte aftalt og ejendommen blev kebt for 55.000 kr. i november 1965.

Garden kunne bruges som klubhus og varksted, men der skulle bruges en hangar og den
byggede vi selv af stolper og pandeplader. Den blev pa 30 x11 meter, og der var plads til fly,
transportvogne og spil.

Som den forste klub efter Arnborgs start have vi egen flyveplads i Danmark.

I foraret 1966 flgj vi for forste gang fra Borup.

Ud over at vaere involveret 1 byggeri, havde jeg mange instrukterstarter i de forste ar.
Det var glade ér, som stadig fylder meget 1 mit baghoved.



