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Scesonstart d. 22/3

t
Som bekendt var sasonstarten i &r planlagt til at finde sted lordag den
22, marts. 0g det lykkedes da ogsa lige akkurat at f& materiellet s& nogen-
Tunde klar til denne dato. Ganske vist mangler der pd K 6, K 7 og K 8 at bli-
ve pletmalet en del steder, men det er tanken, at det skal ske, sd snart tem-
peraturen i hangaren bliver 1idt hgjere. v
Ogsd i &r har det ofte knebet med arbejdsindsatsen i verkstedet pa EK-VH,
bl.a. pa& grund af de lave temperaturen i verkstedet, men ogsd den til tider
manglende styring af arbejdet har virket i negativ retning. Se igvrigt Anders’
brev desangdende andetsteds i bladet. pg billederne her ses nogle af de mere
s . . energiske medlemmer igang
k ' . med at pusle med K 7'eren.

Den har fédet ordnet en del
smiskrammer, og desuden er
alle styreforbindelser, kob-
linger m.m. blevet adskilt
og renset.

Det samme ga@lder for K 8
0og K 6. - (den ene K 8
blev efterset i det opvarme-
de varksted i Alborg. Her

! e

var holdene allerede tidligt
fardige med PIK 20, LS 1 og

Astir. Specielt LS - 1'en har
féet en grundig omgang med

nedslibning af vingeforkanter
m.m. )
Som szdvanlig er der efter
vinterarbejdet grund ti1 at

rose nogle og rise andre. Det
er ikke noget nyt. For i &r

som i tidligere &r er der med . .
Temmer, der om vinteren pludselig "ikke har tid“ til at komme pé f]yvep1adsén
eller pd det andet varksted. Og som pa merkverdig vis pludselig atter far tid,

—

Forsidebilledet:

Forarstrat ?

Foto: E. Frikke.

®

ndr kammeraterne har klaret det sure vinterarbejde. S& snart materiellet er
klart og de forste cumulus'er begynder at blomstre dukker o0gsd disse medlem-
mer frem som vintergaekker af den frosne jord. Om som. vintergekkerne er de go-
de til at mase sig frem! Men den beskedne fremtoning kniber det med.

Men det er jo faktisk meget rarere at rose end det modsatte, og mon ikke
alle vil kunne vare enige om, at skal hogen navnes frem for andre, s& mi det
blive spil-holdet. Ikke blot har Linnemann, Poul Richard og Brian installeret

ny motor og gearkasse i spillet. De har ogs& kohstrueret et helt nyt system
e e : i
\\\\\\ .

til indbygningen af motoren, lavet forské111ge$andre &ndringer og som en 1il-
Te nebengeschift kigget traktorerne efter. 0g s& var de faerdige til tiden!

Lordag den 22. oprandt med frisk vind fra ost og let diset vejr. Spitlhol-
det manglede de sidste smajusteringer for spillet kunne tages i brug, s& da
Poul Erik ved middagstid ankom med KZ - 7'eren fra Alborg,blev der straks
rabt pa flysleb. I mellemtiden var K 7'eren blevet samlet og Sejstrup havde
lavet eftersyn p& den. 0g kort efter kunne Sej og Havsager give hinanden for-
drscheck og endda flyve termik pd den allerferste tur! I 2200 fod bred de af,
afprovede, om K 7'eren stadig kunne de forskellige krumspring og skyndte sig
s& ned, s& naeste ivrige pilot kunne komme til. . —
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0g kort efter blev spillet stillet pé plads, en K 8 blev samlet og efter-

set og derefter gik det slag i slag.
> Cy ; .

e _camenilfs.

Om aftenen var der 20 mennesker til fellesspisningen og hyggeligt samvar
bagefter. Sgndag formiddag‘b1ev varkstedet pillet ned, campingvognene blev
‘sat udenfor hangaren og der; blev ryddet op. Om eftermiddagen ogsd 1idt flyv-
ning og “"termik" over skovkanten fra 700 til 1000 fod! Menuen bliver noget s specielt som 4

ATt i alt en god start pd firsernes flyvning.

Lordag den 3. maj afholdes fordrsfest i klubhuset pa
EK-VH. Modetid: K1. 19 slet.

Fv. Hors d”Oeuvre
x Boeuf Bourguignon & la Vodskov
§ Houblon danois
og prisen er ca. kroner 30,00 pr. kuvert. Tilmelding inden
INDUSTRI (det var altsd INDEN) 27/4 til Henrik, telefon 08 293432
’ 8280 TRIGE - AARHUS eller pd den ophengte liste i klubhuset.
DREJEARBEJDE
REVOLVERDREJNING
AUTOMATDREJNING
MASSEPRODUKTION
Telf. 06 231150.
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Fra Anders M. Andersen har vi modtaget falgende:

"Nu, da vinterarbejdet snart er overstiet, ville det efter min mening ve-
re interessant at finde ud af, hvad vi har gjort godt, og hvad vi har gjort
godt ikke. (Det bgr bemarkes, at undertegnede kun har varet pi EK-VH i vinter,
hvorfor kritikkenh selvfglgelig kun er rettet mod arbejdsforholdene dernede.)
Ved vinterarbejdets start blev flyene fordelt mellem nogle holdledere, der
skulle Tede og fordele arbejdet pd hver deres fly. Tilsyneladende var dette
en fornuftig disposition, der skulle sikre, at der i det mindste var een, der
havde styr pd det enkelte fly.
Imidlertid har ordningen ikke fungeret efter hensig-
ten, - i hvert fald ikke efter min mening. Hvis ordnin-
gen virkelig skulle fungere, ville det krave, at den
enkelte holdleder skulle made op hver Tsrdag for at le-
de arbejdet pa “sit" fly, idet der ellers ville gi for
megen tid med at flytte om pd dem. Derfor burde man
have en anden organisering af vfnterarbejdet med for- é
skellige arbejdsledere hver gang. {

Ved sasonens afslutning kunne alle dem, der har forstand pd at reparere og
efterse flyvemaskiner, samles og finde ud af een eller anden turnusordning
pd samme mide som instrukterordningen, sdledes at der hver lgrdag var mindst
én til stede, der vidste en hel del om, hvad der skulle laves og hvordan. Sam-
tidig skulle der udferdiges en udferlig liste med alle de ting, der skal la-
ves ved hvert fly. Vedkommende, der har "arbejdsledervagten" skal s& kvittere
for udfert arbejde, ndr han (m/k) har godkendt det.

Den ovenfor skitserede organisering af vinterarbejdet har flere 5ben1ys§~’

®

fordele frem for den, der er anvendt i vinter. Det er ikke s@rlig spzndende
at mgde op lgrdag efter lgrdag pad pladsen blot for at konstatere, at det er
de samme tre, der er medt, som ogsd var der sidste lgrdag, og at man, da

de heller ikke har det helt vildt store kendskab til at reparare fly, maske
i lang tid vil lave ungdvendigt eller miske direkte skadeligt arbejde, blot
fordi der ikke er én til stede, der kan sige, hvordan det og det skal laves.
Med den her foresldede ordning vil der altid vare én pd pladsen, der ved,
hvordan tingene skal Taves. Derfor en den enkelte ikke bundet fast til et
enkelt fly, hvorfor han (m/k) selv kan bestemme, hvorndr han (stadig m/k)
vil mgde op. (For man mgder jo selvfglgelig op Tige sd ofte som om sommeren,
ikke ogsa ?)

Altsd far man en ordning, der bdde giver stgrre frihed for den enkelte,
og som samtidig garanterer for, at man ikke mgder p& pladsen og konstaterer,
at der ikke er noget at Tave, blot fordi der ikke en en til stede, der har
1idt styr pad sagerne. .

Men Tad os hébe, at det varksted, vi fir i lgbet af sommeren, vil betyde
et stgrre fremmgde til naste vinter, hvorved ogsd nogle af de ovenfor navnte
problemer vil forsvinde.

Det var sden' set bare det, jeg ville sige - hej."
Anders.

.‘ AA DPOT
BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM
— : FYRINGSGASOLIE
' Vonsllé%" Ky MOTORGASOLIE
AUTOV, UTOVA Vt(dS‘ZI'ED TRAKTORBENZIN
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Bestyrelsesmgde den 8/3

VSom s&dvane er, blev der efter generalforsamlingen afholdt et bestyrel-
sesmgde med det primezre formal at nedsztte diverse udva]g

Endvidere skulle bestyrelsen konstituere sig, idet de eneste bestyrel-

sesmedlemmer, der valges efter den nye Tov er formand og kasserer.

Bestyrelsen konstituerede sig som folger:

Formand Niels Sejstrup

Mestformand = 1. bestyrelsesmediem Per Madsen

Kasserer Gitte Vasegaard

Sekreter = 2. bestyrelsesmedlem Gert Frikke #

3. bestyrelsesmedlem
. bestyrelsesmedien

4
5. bestyrelsesmedlem
1. suppleant

2

. suppleant

Bjarne Jakobsen ,
P. R. Kristensen ¢
Barge Nielsen ?
Karsten Sjersiev

Tage Havsager

Felgende udvalg bliver ned-/fortsat:

KLUBHUS 0G FESTUDVALG:
JORDMATERIEL :
FLYMATERIEL:
KZ-7: ’
FLYVECHEF:
KONKURRENCECHEF :
HANCAR :
JORDELEKTRONIK:
FLYELEKTRONIK:
FLYSIXKERHED:
BYGGEUDVALG:

Henrik L. Kristensen

P. R. Kristensen

Per Madsen, Niels Sejstrup
Bjarne Jakobsen

Per Madsen med Tage Havsager som suppleant
Bjarne Jakobsen

Bgrge Nielsen

Gert Frikke

Karsten Sjgrsiev

Bjarne Jakobsen/Per {adsen
Gert Frikke, Barge Nielsen

B

Derefter blev situationen omkring vinterarbejdets fremskriden diskuteret.

Det ser ud til, at alt nogenlunde kan blive klart inden standerhejsningen

den 22. marts.

Det blev endvidere besluttet, at Niels skulle tale med faldskermsspring-

ernes formand vedrorende deres mange aktiviteter p& flyvepladsen 1 &r. Vi

haber at kunne finde en fredelig losning pa de problemer, der mdtte opsta

i denne forbindelse.

O

Ref. Gitte

AS-W 22

Det nye &benklassefly fra Schleicher, AS-W 22, vil kunne leveres med
tre forskellige spendvidder - 21, 22 og 24 m. Den Tille 21-meter udgave
tenkes anvendt til hastighedsrekord- forseg, mens 24 meteren skulle kunne
drage fordel af et hgjere glidetal til lange distancer. Sterste vegt bli-
ver 1 21-meter udgaven, hvor max. vagten bliver péd den anden side af 700
kg!

Basisudgaven af flyet er 22 meteren, 0g pa den kan man hhv. fjerne en
Tille tip p& % meter til spandvidden 21 meter eller satte en kun 4 kg tung
ekstra-tip pa for spandvidde 24 meter. Vingen er delt i fire stykker, s&
ingen af delene vejer mere end 60 kg.

e
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Et fler-delt, integreret flap/krengeror-system er tilpasset fra AS-W 20.
Ved alle roruds]ag melTem +10° ol -10° bevager hele krangeror/flap-fladen s1g
ens, men ved indstilling af flaps til landing gar inderste del ned til +45°
midterste del ti1 +10° og yderste del til -10°. Desuden er kraéngerorerne. 1nd-
rettet sdledes, at den yderste del far dobbelt si stort udslag som delen
midt p& vingen. Dette skulle give nasten det ideelle krengerorsudslag ps si
lang en vinge.

Schieicher overvejede maske kort at give vingen Fowler-flaps eller evt. at
Tave den teleskopisk, som det ogsi er set fra de tyske Aka-flieg grupper, men
det ville blive alt for dyrt. Desuden er en sidan vinge mere sarbar end den
traditionelle overfor luftgennemstremning ved krangeror og flaps m.m.

Igvrigt fér flyet et utraditionelt, dobbelthjulet underste] og indtrakke-
ligt bageste hjul. Der monteres store, hydrauliske skivebremser pd hovedhju-
Tene, for der skal selvfelgelig en del til at standse s& tungt et fly.

Nogen oplysninger om priser og levering foreTigger indtil nu ikke.

®



Kom til Australien...

t

De, der den 8. marts var til stede i klubhuset og hgrte Ib Braes' foredrag
om sin Tlyveekspedition til Australien, kan nappe vare i tvivl om, at dette
store land ganske simpelt er sageh, hvis man er ude efter noget stort.

0g som bekendt er ogsd den tyske super-pilot Hans Werner-Grosse vild med
Tandet og dets svaveflyvemuligheder. Som kort navnt i et tidTigere nummer, be-
nyttede Hans-Werner Grosse juledagene i 1979 ti1 sammen med Hans-Heinrich Kohl-
meier at s@tte en raekke ny rekorder for to-sadet svavefly.

Med hjzlp fra flere tyske og australske sponsorer var det lykkedes for Aka-

T1ieggruppe Braunschweig at skabe det gkonomiske grundlag for at bringe "ver-
dens bedste svavefly", prototypen SB 10 med til Alice Springs, midt inde i Au-
straliens glohede grken.

Men hvem er egentlig denne mand, der flyver langere end alle andre? I dag
er han 57 &r, tekstilgrossist i LUbeck og har via flere store forretninger det
pkonomiske grundlag for sine rejser i orden.

Hans flyver-karriere staréede som- for sd mange andre midaldrende tyske pi-
Toter pd en langt mindre stilferdig made end ved svaveflyvningen. Knap nok
fyldt 18 dr startede han i 2. verdenskrig som jagerpilot, blev senere torpedo-
flyver og endte med at blive skudt ned i sin Ju 88 over Middelhavet ud for
TouTon.

Efter krigen blev der ret hurtigt atter mulighed for at flyve, - denne gang
i de fredelige svavefly. Og siden har Grosse flgjet mere end 260.000 kilometer
i svavefly! Han har flgjet 21 ture p4 mere end 1.000 kilometer, - det er mere
end alle de gvrige piloter i verden tilsammen har gjort. Hertil kommer et utal
af verdensrekorder - f.eks. blev det 1 1978 og 1979 til hhv. 4 og 3 ny rekor-
der i Australien.

Grosses fgrste +1000 km flyvning var en m&1flyvning pad 1032 kilometer fra
Liubeck til Angers i Frankrig -~ en strezkning man indtil da havde anset for nar-.

® -

il

mest uopnielig. Men flgjet blev den alts§, - med en specialbygget AS-W 12
fra Schleicher. 0Og Hans Werner Grosse var ikke bange for at forudsige, at
det ogsé ville vare muligt at flyve 1000 km trekanter i Europa. Mange for-
sggte, men Grosse var alligevel den forste, der overskred denne drgmmegranse
for trekantflyvningerne: I Finland flgj han i sommeren 1975 den forste 1000
kilometers, mere ngjagtigt 1012,3 km. De lange dage og de korte naztter si
langt mod nord tillod mange timers ffyvning, og efter 11:28 timers flyvning
var hastighedsrekorden pd 1000 km 88,16 km/t.

Men allerede tidligere, i -72, havde han sat en anden rekord: 1460 kilo-
meters fri distance fra Lilbeck til Biarritz ved den fransk/spanske granse.

Siden fulgte ekspeditionerne til Australien og med den slag i slag nye
rekorder. Sidst en hastighedsrekord med AS-W 17 over 1161 km med en gennem-
snitshastighed pd 145,3 km/t (omtrent samme hastighed som den bestiende has-
tighed p& 300 km trekant!!) og verdens absolut sterste trekant pa 1229 km.

Men Grosse md nu have fglt, at en pause fra den een-sedede flyvning ville
gore godt, og flyvningerne i december 1979 med SB 10 blev altsé svaret herpi.

i

Hans-Werner Grosse tv. og
Hans-Heinrich Kohlmeyer.

Farste punkt pd programmet var at flyve verdens ferste +1000 km trekant med
toszdet fly. Det blev til en 1002 km flyvning, der trods kun "halvgodt" vejr
blev flgjet med 129,29 km/t. Dernazst gjaldt det ikke hastighed, men distance.
Denne flyvning, der jo ogsd var en forbedring af distancen fra dagen for, blev
til en 1112 km trekant, - strezkrekord for to-sadede fly. Hastigheden denne dag
var "kun" 124,47 km/t, og det var ikke nok til ogsd at forbedre hastighedsre-
korden. ‘ :

For endelig til slut at sette tingene helt pad plads, besluttede Grosse/Kohl-
meyer sig til at snuppe ogsé rekorden for to-sadet ud/hjem-flyvning. Den bestd-
ende rekord var pa 890 kilometer, sat med en Janus i Sydafrika. Nu Tyder den
pd 970 kilometer, sat med en SB 10 i Australien!

Det kan mdske undre, - men Hans Werner Grosse er faktisk ikke den pilot, der
har flgjet verdens langste distance i svavefly. Og det piner ham méske Tidt.
Men den bedste distance er stadig Karl Striedecks mere end 1600 kilometer lan-

o -



ge skrentflyvning p& Appalacherne i USA. Men mon ikke det for de fleste
stdr som eh storre prastation at flyve de store distancer ved termikkens
hjelp ? t

(Fra: Flug Revue)

-

Alice, Springs

Canberra.

*Adelaide

20 3500 Pso Iveo

Rustralien er et stort land. S& meget fylder en 1229 km trekant!

¥*
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- konkurrencer

Lgrdag den 8, marts holdtes pd Borup mede om den kommende s@sons distrikts-
konkurrencer samt Nordjyske Mesterskaber. Vi har fra Claus Buhrmann fiet fol-
gende referat:

Lordag den B, marts afholdtes mede i Aviators klubhus i Borup. Alle
nordjydske klubber var indbudt, men Suevethy samt Nordjysk var ikke
medt op.

1). Distriktskonkurrence kontra NOM blev endnu en gang diskuteret,
men resultatet blev som sidste &r, der afholdes begge konkurrencer.
Medens der var flertal for afholdelse af ihvertfald DIKO-mesterska—
ber, pépegede enkelte klubber dog det store energiforbrug herved samt
at man ikke vil undvere fly i de afsatte konkurrenceweekendér. Aal-
borg Svaveflyveklub vil afholde DIKO men vil ikke stille fly til de
andre DIKO-flyvninger.,

2). Der flyves i Standard- og 15-m som handicappes sammen, resten
flyves i Clubklassen. Er der mindrg end 3 trefly, handicappes disse
0gs& sammen med Standardklassen. Handicaplisten er vedlagt dette re-

ferat.

3). Som tidligere kan flere piloter flyve samme fly, men det er pi-

lotpoint der teller i konkurrencen,

4). Radiotvang forligger ikke, men der henstilles dog, at de stille—
de fly har radio og piloterne tilladelse til at bruge den!

5). NOM : Denne afholdes i Skive fra mandag den 21/7 til og med sen-
dag den 27/7. NOM er alts& udvidet med 2 flyveédage. Den
26. og 27. gelder flyvningerme bade NOM og DIKO,

Indbydelse med tilmeldelsesfrist, gebyr mm. sendes af Ski-

veklubben,

6). DIKD :1, Sumvethy (Todse) 2. = 3. - 4. maj (Bededagene)
2. Aviator 14, — 15, juni
3, Skive 264 - 27, juli

x

4. Hjerring (Begsted) 16, — 17, august
5. Aalborg  (Settrup) 3o. - 31. august
Det giver 11 flyvedage. fvt. alternative flyvedage tages der ctilling

til undervejs.



7). Pointsberegning

Point beregnes efter en modificeret DM formel fra 1976. En

konkurrencedag er gyldig nar mindst 20% af de tilmeldte piloter har

féet tilbudt og haft mulighed for en start. Ved udskrevet trekant— .

" eller returflyvning anvendes felgende formel:

d-1op i n n v o
Py=T x((EZiE) x looo - 750 x § + 1500 x ¥ X (U 0,5))
hvor f= gﬁﬂ ~ 0,4 er dagsfaktor, og

N = antal startende fly

,

n” = antal deltagere der flyver over 50% af opgaven

juu
It

=" -~ med mindst o,5x vinderhastighed
= deltagErs hastighed, reduceret
= dagens bedste hastighed

= ="- -"— reducerede distance. (som regel cpgavens lengde)

o o < <
i

deltagers reducerede distance
-

Ved udelanding s®ttes det sidste led (efter +) 1ig med 0, dvs, at

udelandingspiloter far ingen "hastighedstilleg".

_HANDICAPS:

K8 108 Club Libelle 92
L-Spatz . 108 Zugvogel 92
K7 106 SH 1 90
Blanik 106 Std. Libelle 88
Fohn- 106 Std. Cirrus 88
Bergfalke II og III 106 LS 1 88
Mucha std. 104 Astir 88
K6 CR 100 Phoebus 88
K6E 96 Twin Astir 88
Sie 3 R 96 Mini Nimbus : 82
Vasama 96 PIK 20 82
, Nimbus II 70

Cirrus 18 m 84

*

MODERNE MALETEKNIK
FOR NGJAGTIG

ot Pien

@ | sriLe-TiPASNING
v tilsluttet OPTIKER RINGEN aanoess. mis 121749

Ansggningsfrister for fly

Bestyrelsen har fastsat fristerne for ansggning om klubbens fly til de
forskellige konkurrencer. Danmarksmesterskaberne for standard- + dbenklasse
flyene Tigger i perioden 15 - 25 maj. Fristen for ansggning om fly er den
10. april. Her gaelder det altsi om at skynde sig! -

Iovrigt holdes felgende konkurrencer:

2476 - 477 : Ungdomsmesterskaber for klub- og standardfly. Arnborg.
2177 ~ 2777 : Nordjyske Mesterskaber. Skive.

28/7 - 9/8 : Danmarksmesterskaber klubklasse. Arnborg.

3/8 - 9/8 : 01d Boys. Arnborg,

FOR ALLE SIDSTNEVNTE KONKURRENCER GELDER: ANSOGNING OF FLY SKAL SKE INDEN 20/4 !

Ansggning med oplysninger om aktuel flyvestatus sendes til
Niels Sejstrup
Godske Lindenowsvej 141
9210 Alborg S@.

A propos ovenstéende: Sejstrup spger 1 eller 2 hjelpere til DM i perioden
150 - 25. maj. Er du interesseret, s& ring til ham hurtigst muligt, - hans
telefonnummer er: 08 143240,

Vi har pr. 1/4 féet 4 -~ 5 ny medlemmer. Desvarre har vi ikke endnu f3et
alles adresser etc. men de skal nok komme med i neste nummer. ‘

Peter Bager Christensen har féet nyadresse:
Elmevej 14
8550 Ryomgdard.
TIf. 06 394970,

Og Tommy Hjeds har faet telefon:
Tif. 08 135675.

Q
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SMANYT.

Som tidligere omtalt har vi haft klubbens Astir (dvs. krop + haleplan)
dstillet i forretni
B

hgs Expert Radio i Ars. Egentlig skulle efter af-
Pow talen Astiren have va-

ret afhentet igen alle-

rede lerdag den 15. marts,

" men Per Eriksen, der skul-
le Tegge bil til,matte
pd grund af snestorm ven-
de om i Vodskov. Men hel-
digvis viste det sig, at
. Arne Nielsen meget gerne
ville have flyet stdende
en uge mere. Han har veret
a méget godt tilfreds med at have Astiren som blikfang i vinduet, og til-
svarende har vi fra vor side fdet vist flaget i Ars. Det har bl.a. udmgntet
sig i en udmarket 1i1le artikel med billede i Ars avis.

Vi takker for samarbejdet.

Bennys VHF-kursus er nu kommet godt igang. Desvarre resulterede de mange
opfordringer, bdde p8 generalforsamlingen og her i bladet, om at tilmelde sig
snarest ikke i flere tilmeldinger fra vor klub. Kun Jens Ole Sgrensen, Bent
Christensen og Kenneth Nytofte fik taget sig sammen. De gvrige 10 pd holdet
kommer fra Aviator. Eksamen bliver afholdt ultimo juni.

Film- og foredragsaftenen d. 8. marts blev en udmerket succes. Eftermid-
dagen bgd p& film fra VM i Texas samt diverse lysbilleder. Og efter en god
gahg aftensmad kom Ib Braes' foredrag om turen til Australien. Ib anbefalede
varmt enhver, der har lyst og mulighed, til at prove en tur til det store
land, - ja mdske endda at emigrere dertil. Men vi fik ogsd et klart indtryk
af, at der er langt, langt til Australien!

Aftenen sluttede med film fra VM i Waikeirie i Australien.

Energipriserne stiger stadig pd en mdde, som selv den bedste termikboble
ikke kanh hamle op med. De fgrste 1000 liter, vi har kebt i &r kostede hele
2240 kroner. Og 2 gre! Den samme mangde kunne 1 1978 fis for 1150 kroner. 0g
5 gre. Derfor: Spar p& de dyre draber. Lad ikke traktorerne brznde mere af
end hgjst nedvendigt. Det er ogsd meget sundere at hente fly tilbage med
hdndkraft!

SMANYT fortsat.

1 sidste nummer af Svavenyt indkaldte vi forslag til et nyt klub-bomarke.
Indtil nu er der ikke kommet forslag, men vi ved, at der er et pa vej, - vi
kan blot ikke nd at f4 det med i dette nummer. Men der mi da vare flere, der
besidder tilstrazkkelig kreativ sans til at deltage i opgaven.

Far vi et tilstrakkeligt antal forslag vil det blive overladt til laserne
at stemme om det bedste. Vinderen vil derefter modtage en rar pramie.

Af praktiske drsager vil vi gerne have forslagene tegnet med sort tusch -
uden andre farver. Eventuelle farver kan angives i marginen. Igvrigt bgr man
huske, at skal der f.eks. fremstilles tragjer med det ny klubmerke, s& bliver
det dyrere for hver farve, der anvendes.

Sidste frist for indsendelse er 1. juni.

Sgndag den 23. marts troppede Gert og Bsrge op ps pladsen for at afstikke
grunden til vores ny verksted. Ved hjalp af okser, mukkert og indadte eder

' Tykkedes det dem at fa s1&-
wet merkepindene i jorden,
og da redaktgren forlod

" pladsen arbejdede man ved
_hjelp af sidste ny udgave
- af kunstige horisonter pi

. at & nivelleret sig frem
“~iti1ensartede hgjder i hjor-

herne. For uindviede s& det

anske vist ud som om, de

i bérndoﬁ med vandslange, skovle og b1idder-51a ér! Senere er det meningen

(s snart frosten er af jorden) at arbejdet med udgravning til sokkel skal

ske hurtigst muligt. Det vil sige, at handkraft, skovie og knofedt efterlyses.
Desuden efterlyses allerede nu et svejsevark, der kan klare det kraftige

jern til tagkonstruktionen, trillebgrer og senere murerverktej. O0g skulle

nogen have mulighed for at skaffe materialer billigt, s& kontakt omgdende

Gert eller Borge.

o voksne mandfolk var giet

Tommy Hjeds har kalibreret vore barografer p& flyvestationen. De er si-

Tedes nu klar til de forhdbentlig rigtig mange straekflyvninger i den kommen-
de szson.

@



BARE TIL VI VAR TIL QUSTERING

HVIS DU SYNS DET
HER ER SVART, $A VENT
AF INSTRUMENTERNE ...

L

CorERnAGLY

125©P18
DU TABER FART! LA’ VERE AT

NED MED SNUDEN ! GVEVE ...

BASK MED VINGERNE !

Annonce

Stort, velholdt villatelt saelges. Ca. 12 m2 med 4 sovepladser i
2 sovekabiner. En del udstyr wedfglger, bl.a. gasbord (uden blus),

lamper, knagerzkke, gardiner etc.
Prisidé kr. 2200,00.

Henvendelse: Peter Bager Christensen
Elmevej 14
8550 Ryomgard
Tif. 06 394970,

DU TABER FART IGEN !
BASK MED VINGERNE !

M faet P4 ! o
éﬁm v FART 04 ! £
-/ H
) H
H
£

DET GAR ALDRIG

FOR HaN LERER

() AT BASKE HED

PE VINGER. ...
RS

Selv en pilot i et svaevefly
I~ kan ikke leve af »luft« alene

- s& vi siger velkommen |

Egnens storste supermarked

TIf. 6215 33 urs Delikatesseafdeling
T Cafeterla »Spisekrogens

Redaktionen er blevet bedt om at gere opmerksom pi et problem, der garan-

teret kun bliver sterre med tiden: Hvem skal egentlig betale for kersel, nir

medlemmer kerer f.eks. fra Alborg til EK-VH for at lave vinterarbejde ?

Med de geldende benzinpriser er der ikke noget at sige til, at de medlemmer,
der ger ‘en stor indsats om vinteren er lidt tratte af, hvis belgnningen er
den fri ret til ogsd at betale i dyre domme for det via korselsudgifterne.

Vi gnsker hermed at lagge dette problem frem til debat. Du bedes altsad give
din mening til kende her i bladet. Forhabentlig kan vi pd denne made finde
frem til en klub-politik pa omrédet inden neste vinter, hvor det jo er menin-

gen, at alt arbejde skal foregd pd flyvepladsen.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 0Ol

DEADLINE for nmste nummer: Sendag d. 27/4.




Oh Lunderskov!

Ved starten p& en ny s®son gdr vi alle og hdber pd masser af gode flyv~-
ninger i de kommende méneder. Et populart mdl for flyvninger, der udgdr fra
Vesthimmerlands Flyveplads er jern-
banestationen i Lunderskov. Det gi-
ver nemlig ved ud/hjemflyvning her-
ti1 306 kilometer. Og det rakker som
bekendt til een af de eftertragtede
diamanter. )

I vor klub har blandt andre Frank,
Sejstrup og Poul Richard flgjet turen,
0og ogsd redakteren har forsegt et par
gange. Endnu er det ikke Tykkedes at
fuldfegre opgaven, men jeg vil i hvert
fald gore krav pd at have snuppet
det bedste vendepunktsfoto til dato!:
Det ses ved siden af.

Her ma da alle KDAs krav om tyde-
1ig identifikation kunne tilfreds-

. T tilles, idet billedet er taget i en
hojde, der muliggjorde en absolut. sikker verifikation. Hvis nogen vil forsg-
ge at gore kunsten efter, er der en udmerket afgang fra Fredericia k1. 13.04.:

= e e
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Har du hgrt den nye
spilmotor og nydt dens
magtfulde lyd ?

A

Et hjertesuk......

Ja, - altsa, ser I: Vi i redaktionen er for gode af os. S& gode, at
nogen garanteret kalder os godt dumme. Og det m3 selvfglgelig have en ende!
Det betyder, at vi for eftertiden vil forsgge at gore os hdrde, nir de for-
skellige mennesker (formand, flyvechefer, instrukterer, kassgser, tuttechef-
er etc.) der ofte skal have ting med i Svavenyt, kommer 2 - 3 dage efter
deadline og sporger, om vi ikke lige kan nd at f& dette eller hint med i
neste nummer af bladet. DEN GAR IKKE MERE!

Nar I nu, kare lesere, ved det allerede flere uger for, hvorndr deadline
for neste nummer, vil I sd ikke godt prgve at f& meddelt redaktsren, hvad I
gerne vil have med, 1 god tid ? Det gor det hele 1idt nemmere.

For det har jo aldrig varet redaktorens stzrke side at vare 3 god tid. Og
ndr der s, til alt det, han selv skal have klaret i sidste pjeblik, skal
legges det, der kommer telefonisk aftenen far, bladet gar i trykken, - s&
kan det blive 1idt stresset.

Men selvfolgelig: Kommer der i sidste sjeblik noget vigtigt, s& skal vi
nok prove at fa det med.

Og nu md I have mig undskyldt. Klokken er 02.30 og Jeg vil i seng.

{TersTREDE CNGEN f Py




KUN FOR SP@G...

Den verste siags idiot
jeg har kendt,
’ ger den, der tillige
er intelligent:

TIGHT SPIN ...

il mare-deve vi

LABUS .
AUDOVIMIL A

Vil du tznke dig, - igér sagde hun,
at jeg var lige til at spise.

Tja, Karsten, - nogen foretrzkker jo
javn kost!

T I R Gt D G G G ST D S Sl G

SNART ER
TopPEN
thiE;I’u‘l

sveevenyts venner

Stot dem - de stgiter os!

Her er der plads til en ny annonce.
Kan du skaffe een til denne plads
eller andetsteds i bladet, s& ger det!

Det ligger i luften...

expert

) Bevar overblikket -

| k¢b foto hvor du fér

“Himmerlandsgade 57, den bedste vejledning.
Aars - TH. (08) 6217 99

Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny verelser fra kr. 55,00 pr.

nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.




Leca - helvagselementer til bolighyggeri!

Bagmur- og skillevaegselementer fremstilles specielt efter Deres
- tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud p& levering og opstilling.

. Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstalten.

Skivervej 7 GANDRUP || ELEMENTFABRIR | a/s
9362 Gandrup

Telefon 08-2590 66

ALBORG SVEVEFLYVEKLUE:

Formand?{ Niels Sejstrup, Godske Lindencws Vej 141,
9210 Alborg €@. Telf: 08 143240.

Naestformand: per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegdrd, J.Baggesensvej 98,8200 Arhus.

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
Klubbens girokonto: ~5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Bagoesens Vej 98, 8200
Arhus N. Telf: 06 103336
Poul R.Kristensen, Orionsvej 4, Sg¢ften, 8382 Hinnerup.

Svavenyts airckonto: 5 60 20 355,
Klubhuget:

vesthimmerlands Flyveplads, sco0 Ars., Telf: 08 661472,




