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—ra Kassereren. LS-4

Gitte beder os endnu en gang opfordre alle til at betale kontingent . Som vi tidligere har omtalt, sd er der i dette forér sket spaendende ting
og hvad, de ellers mitte skylde snarest. Varkstedsbyggeriet har stukket hos Rolladen-Schneider 1 Egelsbach. Det ny standard-klasse fly, LS 4, der
et tykt sugergr ned i klubkassen, s& det er i hgj grad vigtigt, at der skal aflgse den hojt vardsatte LS 1-serie, flyver nu p& 3. maned med ud-
tilflyder kassgsen sd mange 1ikvide midler som muligt. For hver gang merkede resultater. Prototypen, der ses pi nedenstdende billede, skal i den
hun md have penge pi vor kassekredit koster det renter - 21% !

Vi har pd nuvarende tidspunkt betalt regninger p& over 20.000 kroner,
og der kommer'stadig ny. Men det ser alligevel ud til, at budgettet for
byggeriet holder.

Forresten, siger Gitte, er det ikke nogen undskyldning for ikke at be-
tale, at hun ikke har veret meget p& pladsen den sidste méneds tid. Der
er ingen, der har Tovet, at indbetalinger altid kan foretages kontant di-
rekte til kassgsen, s& har du ikke f& betalt direkte, mi du sende pengene
pr. check eller giro. Disse problemer ville du og ikke mindst kassssen
undgd, hvis alle fik en betalingsordning med bank eller sparekasse. Gor

e

det nu !

b

kommende maned deltage i de tyske mesterskaber,

Igvrigt har Gitte lige 1idt den tort at fd nogle giro-betalinger tilba- 0g det bliver sikkert spen-

ge fra girokontoret med paskriften: Ikke dakning pa kontoen! Det viste : dende at se, hvordan den klarer sig mellem de andre standardklasse-fly. P3
sig, at synderen var vor bankforbindelse, der havde glemt at overfere pen- nuverende tidspunkt ser det allerede ud til, at 4'reren kan hamle op med
ge til klubbens konto. | flaps-flyet LS 3 a. Ved sammenligningsflyvninger mellem de to fly viser LS 4

sig Jevnbyrdig med 3'eren i stigeegenskaberne, og indtil ca. 145 km/t kan
flaps-organet heller ikke rende fra den. Hvad der for blot & &r siden blev

& ﬁ%; {33;9- anset for nazrmest umuligt, har konstrulteren Wolf Lemke nu ndet: Et standard-
o ol . e l Tly med et glidetal p& over 40! Ja, - det Tigger endda snarere 1lige omkring
| de 41. N&r der til efterdret udfores de anerkendte IDA-flieg sammenlignings-
L ”%{; . %i;‘ i flyvninger, vil man f& at se, om de store forventninger holder stik.
\EJ' “;;é:ﬁégv ; ngunder ses 2 polarer for LS 4 med en f]adebe1gstn1ng p& hhv. 33 og 45
Y e Y e ! kg/m™ sammenlignet med en LS 1 f polar med 33 kg/m°.

| De feorste seriebyggede fly

kmsh
60 70 80 S0 _wo mo 120 120 uo 150 160 170 180 190 200 210 229

skal efter planen Teveres i
september 80. Knud Hgst, Her-
ning oplyser prisen ved bestil-
Ting nu til DM 35.800, d.v.s.
ca. 110.000 kroner. Denne pris
omfatter ikke instrumenter,
trai]ér, faldskerm etc.

Forsidebilledet:

Lydlgs flugt 1500 meter over . .
landskabet. |

~ E
Geschwindigheitspolc n \\
eschwindigkeitspalare 154
s b, NBN N
NI
LS 1f Potore Ida//iegmessung

LS4 D-6580 I3kg/ i —— L Skg/m2——
LS4 Polire Vergleichsfiug zw. L5 3a und LS4 (LS 3q durch idaftieg vermessent

Foto: E. Frikke.
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Snart 1984

P& hosstdende billeder ses det nyeste nye indenfor moderne svevefly-
design, - specielt hvad angdr cockpittet. Selve flyet er en Mosquito B,
der af Glasfllgel blev stillet til radighed for designeren Detlef Kirchner.

Cockpit-designet er unmgtelig en del anderledes, end vi.er vant til, men
tenker man p& den udvikling, der fra slutningen af tresserne og indtil nu
er sket pad nasten alle omr&der vedrgrende vor sport, s§ er det miske slet
ikke umuligt at tanke sig, at Storebror virkelig i 1984 vil flyve et fly,
som det viste.

Ud fra tanken om, at svaveflyvning skal give piloten s& megen glede som
muTigt, med den mindst mulige anstrengelse og med den stgrste sikkerhed, stil-

lede designeren sig selv folgende opgaver: Cockpittet skal tilbyde

En siddestilling, der ogs& er behagelig efter mange timer.

Optimal placering af pind og héndgrep, sd betjeningen er
lettest mulig. Samtidig skal fejlbetjening umuliggeres.

Bedst muligt udsyn.
Al flyveinformation skal kunne fées, uden piloten behgver

at flytte gjnene fra omgivelserne.

Disse krav lyder jo selvindlysende, men det er alligevel en kendsgerning,
at ingen fly hidtil har kunnet opfylde alle kravene pi een gang.

Hvad angdr den ergonimisk bedste placering af hindgreb, udformning af se-
det, armlaen etc., s& vil det altid vere svart at give disse ting en udform-

ning, der tilgodeser alje piloter (forskellig hgjde, drpjde osv.). Det md
ngdvendigvis pa visse punkter blive et kompromis.

P& billedet herunder ses en del af de ting, der er gjort for at behage-
Tiggore pilotens arbejde i cockpittet. Allerede ved indstigningen ses en
Tettelse: Hele den store hood fares hesten 70 cm. fremad og efterlader et
hul, stort nok til, at alle kan komme bekvemt p3 plads. Indendpre er pinden
flyttet ud i hajre side af cockpittet. Man kan siledes uden at lofte armen
med ganske smd pind-udslag klare ogsd fuldt udslag p& begge ror. Siderors-
pedalerne er konventionelle. Ogs& flaps-hdndtag, hjul- ditto og luftbremser-

ne sidder nogenlunde normalt. Mellem pilotens ben sidder koblingshandtag
09 hood-Tdsen.

Det mest interessante er imidlertid instrumenteringen. Her har man tag-
et hul pd naste generation, d.v.s. nogle helt anderledes udseende instrumen-
ter, end vi er vant til. Man skal faktisk over i de allermest avancerede
militere fly for at finde noget Tigende. Der er tale om en helt ny idé, -
"head-up display"”.

Som navnet siger, har man her flyttet instrumenterne op, s& de sidder 1i-
ge foran pilotens gjne. Dette ville unzgtelig vare upraktisk, hvis der var
tale om konventionelle instrumenter, - men det er der Jo heller ikke.

Al betjening .7 f.eks. sol1-fahrtgeber/regneenhed, el-vario, radio etc.
er elektronisk styret og samlet i den 1ille flade kasse midt i cockpittet.
0g samtlige visninger er samlet pad &t display, der'som en gennemsigtig glas-
plade sidder midt i synsfeltet. P& display’et vises ved hjelp af flydende
krystaller (LCD) alle de informationer, piloten har brug for. -Den dybere
mening med dette er selvfglgelig den samme som med det almindelige el-varjo-



, Nyt bomeerke.

ter, - nemlig at man skal kunne f& sine informationer, mens man stadi i L . . .
$e1d dki it dre f1 N at d ke mindst otiat und E Vi har 1 sidste gjeblik modtaget endnu et par forslag til et nyt bomar-
e er andre . - No r ikke min rov nder - .
graer udkig erter J ger ae mindst er vighigt u ke. Per Eriksen har sendt os de to nedenstdende tegninger. I begge tilfal-
konkurrence-forhold. ) . . . )

. . . i . . . de er ringenes farve rgd/hvis/rdd, cirkiens baggrund er bla og fly og "Sky"
Udover de almindelige flyveinformationer (fart, stig, hsjde) kan den 1il- er hvide
le computer ogsd give sollfahrt-instruktioner (dvs. hhv. “Tryk" eller "Trak" o .
A K L i Per skriver om sine forslag:
i pinden.) Men som ekstra finesser giver den ogsd oplysninger om den opti-

male hastighed ved siutanflyvninger over en given distance og en fra en gi- 1. Svaveflyet viser, at man stdr overfor en svavefiyver og ikke en ornicolog

ven hgjde. Her skal piloten biot taste de nedvendige informationer ind pa (eller en rummand). Den red-hvide ring viser, at det er endansker (og ik-

instrumentkonsollen, - altsd ikke noget med at sidde og fumle med regneski-

ke en japaner).

ver og deslige. Endeiig far piloten ogsd at vide, om han styrer den rigtige 1
kurs, eller om han skal korrigere til hgjre eller venstre. Herunder ses gverst
et tenkt eksempels - dernast display'et, som piloten ser det.

Piloten flyver her med en

. hastighed pd 206 km/t i 3400
\7- L8 msec meters hgjde GND. Kursen er
PR 355°. For at fuldfere et slut-

S O V.- TP
N T T BUD T8 ROy :
\ | “\ glid pa 106 km med en hgjde-
1 4)iFE]
. reserve pd 100 meter, skal han
(Y
‘ IS flyve 1idt Tangsommere (trakke
i pinden) og styre en smule
ac e Tl . .
g R | 0.8 9 feam mod hgjre for at komme pa den
>I ) rigtige kurs. Han synker i gje-
blikket 1,8 m/s.
P& display'et se fra gverste
) venstre hjerne mod hgjre: Soll-
o fahrt (to pile for hhv. "trak" "
_— “‘@59533 = : og "“tryk"), flyvehastigheden,

888 variometervisning og hgjde (MSL

eller GND). Herunder er der plads
til oplysninger om hgjde og af-
stand ved slutglid, og i midten
nederst gives kurskorrektioner.
(Pile til hgjre eller venstre).
En helt udfyldt pil betyder, at
der skal korrigeres kraftigt, en
halvt eller slet ikke fyldt pil
tilsvarende mindre.

Flug Revue.




Den hvide "sky" viser sig at vare omridset af Himmerland, og sd er der kun
to muligheder: Borup eller Sgttrup. Flyets placering viser det sidste. Tekst
er altsd overflgdig, men snskes det, er der plads til at skrive navnet.

2. Som 1.) - men her er det ngdvendigt at skrive navnet. Ellers kunne det

ligesd godt gmlde for Aviator.
Per Eriksen.

Endelig har Bossman, der som bekendt altid ligger pd den ladte side (sperg
bare Else), kreeret endnu et magelgst forslag:

R "
“‘*‘“NN\\%.
S

W

(Tegningen er gengivet efter en farvelagt original, sd det stdr maske
lidt utydeligt i trykket. Red.) )

Bossman skriver:

Om kunstige horisonter, storke og en hvid and:

Jeg erkender blankt, at hvis man har fiet en del o1, Anders - s& kan man
maske nok forveksle Scandinavian Holiday Centers merke med mit forslag. Men
din/jeres stork kan i hgj grad forveksles med det amerikanske verdensfirma
"Baby-1ift"s marke. Det har bla. vor kare flyvechef skuet. pd reklamer for
i alle de forretninger, som forhandler equipment for den slags smd nus i West
Africa. Ydermere kan jeg vere enig med Anders/Solveig om, at det ville vare
idéelt bomarke for vuggestue- & bornehavepaedagogernes svaevflyveklub, - hvis
en sadan skulle blive oprettet.

Men, kere venner:

ANDEN, - anden er en smuk og menneskelignende fugl, - gumpetung men fremad-
strabende, - og sd kan den g3, snadre, svgmme, dykke og flyve. Og den smager,
ydermere ganske fortrinligt.

S& derfor skal en smuk hvid ands flugt over en bli himmel vere vor Tille,
solide klubs mzrke, - ikke Baby Lift's bomarke og heller ikke en reklame for
en kunstig horisont (se f.eks. Aero Kurier) eller et andet flyveblad. S& sy-
nes jegvgodt nok ,SPOGELSESFUGLEN, som Gitte tegnede, er bedre. Jeg vil i
hvert fald preove at fa tilladelse til at udskzre den som mit personlige
ExLibris i en plade linoleum.

Hilsen
Bossman.

IOVRIGT

er der nu Tukket for tilgangen af ny forslag. Der er alt ialt indkommet ik-
ke mindre end 16 forslag, s& vi har da faet noget at vaelge mellem. Afstemning
om det ny bommrke vil finde sted ved naste klubfest, der formentlig holdes

i forbindelse med den kommende sommerlejrs afslutning. Reserver derfor nu

Lordag den 19. juli

til vores store sommerfest. "Faderen" m/k til det valgte bomerke vil ved
festen modtage en behagelig pramie.

MODERNE MALETENMIK

FOR NGJAGTIG

BRILLE-TILPASNING G e
BRODREGADE 20

tilsluttet OPTIKER RINGEN RANDERS - TLF. 42 17 4
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Zeitung fiir Giadbeck und Kirchhelien

Samstag, 7. Juni 1980

Mit einer Piper Challenger flog Pilot Werner Kohlwey vom Fliegerklub Gladbeck mit den Stadiplanars Jirgen
Dressler, Gerd Schruff und einem befreundeten Segelfflie ger aus Gelsenkirchen nach Vesthimmerland in Nordjiit-
land/Dénemark. In einem ca. vier Stunden dauernden Flug erreichten sie via Ganderkesee/Bremen —~ Flensburg
— Vamdrup/Dénemark ihr Ziel. Grund dieser privaten Reise war neben 5 Tagen Urlaub die Begegnung mit dini-
schen Segelfliegern. Dabei flogen alle vier mit einer einzigartigen Flugmaschine, bei der man wahrend des Fluges
angeschnallt auf einer Art Holm unterhalb der Tragflichen cffen sitzt.

I begyndelsen af juni havde vi p4 EK-VH besgg af fire tyskere. Det var
Werner Kohlwey med vennerne Jiirgen, Ulrich og Gerd. Werner larte vi at kende
i Brilon, hvor han var pd sommerlejr med et skolehold fra sin hjemby Gladbeck.
Sammen med sine tre arbejdskammerater flgj Werner i en Piper herop for at
efterkomme vor stdende invitation.

De fire ankom lgrdag den 31. juni om éftermiddagen i et pragtfuldt fiyve-
vejr med en sigtbarhed, som de overhovedet ikke kender hjemmefra. Gladbeck
Tigger 1 den nordlige udkant af Ruhr-distriktet, - d.v.s. dér, hvor der er
allermest snavset. Redaktgren har selv engang tilbragt en mineds tid midt
i Ruhr, og i den tid s& vi hgjst solen som en mat skive et sted oppe over
forureningen. Der er ikke noget at sige til, at en af de bedste oplevelser
for de fire var vore dejlige, kelige og klare sommernztter.

Jirgen, Uli og Gerd er ikke flyvere, sd de ville gerne se 1idt af omegnen.
Da vi sé viste dem Naunsg, var der idel glaede. At tanke sig, - en REN sg, -
endda med rigtige,levende fisk, der ogsd lod sig fange p& sngrerne. Det fin-
der man ikke iRuhr.

Den umiddelbare glede ved vor (endnu) rene natur var nasten rgrende, og det

bor i hvert fald f& os til at tenke 1idt mere pé, hvordan vi passer pa den.

Alle vore gaster fik leilighed til at flyve, - bide K 7 0g ‘2 G. Hvad
angar K 7, er Werner ikke nem at imponere. Han har nasten 3000 starter pg

typen. Men 2 G var noget ganske andet. Dertii kunne han kun sige: So ein
Ding haben wir nicht! \

Her skulle der have veret et
billede af Werner og vennerne.
Det er desvarre blevet forsinket.

@

-

] Om aftenen var der rig lejlighed til at fortelle historier, afprave for-
skellige glsorter og ofte ild pd grillen. Altsg hygge som vi plejer at have

Do.

*

e

-

det. Werner beder os i sit sidste brev om, endnu engang at hilse alle ven-
nerne pad LK-VH Ogsd fra Jirgen, Ul§ 0g Gerd.

Ievrigt var der med i hans brev 4 rgde sprangstykker. For for en tysker
med ordenssans kan det naturligvis ikke g& an,
bta!

at vi kun havde grenne og

1
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Instruktgrmede  29/5

Felgende instrukterer var tilstede: TH, PRK, LK, F3. PB, PM, NS, KO, KS.

‘Behandlede emner:

Vagtplan/pasning af vagter: ‘

At der er to instrukterer pd listen den samme dag, er ikke énshetydende med,
at man bare kan blive vek. Det er faktisk meningen, at der skal vare to in-

struktorer pd hver dag. Dette var der blandt de fremmgdte enighed om.

Senkning af flyvestatus:

[Efter uheld og hendelser har det vist sig, at nogle af vore klubmedlemmer har

en sd 1ille flyvetrening, at det har varet nedvendigt at sztte dem midlerti-
digt tilbage i status (f.eks. fra Astir til K - 6).

Instrukterudvalget har endvidere bestemt, at der skal foretages en status-
revision hvert &r for ALLE. Flyvebsgerne vil inden saesonstart 1981 blive ind-
kaldt for kontrol. af startantal, tid og antal udelandinger.

Kunstflyvning:

" Der m& kun kunstf]yves, hvis man har pdtegning derom i flyvebogen. Ansggning/

tilladelse folger samme retningslinier som ved omskoling.

Startstedets placering:

Placeres sd langt fremme, at der er p]éds ti1 landede fly bagved.

Wirefaldskaerme:
Sammenrulles og placeres i det dertil indrettede rum bagp& traktoren. De m&
altsd ikkeslabe bagefter ved udksrsel af wiren.

Skolingsnormer:
Hvis det er lang tid siden, du (instrukt@fen) har kigget p& skolingsnormerne,
sd se af at fd det gjort. Der er jo ganske bestemte ting, man skal kunne pa de
enkelte DKS-trin. Sat ikke eleven et trin op, for han/hun kan det foregdende.

Indf]yvn1ng
Vi er alle begyndt at stramme den 1idt i indflyvningen (med at komme for lavt
ind over brinken 0.1.). Fra dags dato vil det ikke vere velset at komme Ta-
vere end 2 meter over brink/dige eller lignende.

Pladsmangel:
Da der 1 &r er 3 privatejede fly i hangaren, opfordres ejerne til at lave en
aftale om, hvilket fly der skal vere nedspandt og hvornidr. Dagens instrukter
er i sin gode ret til at forlange et fly nedspandt.

Instrumenter: ,
Blandt alle instruktgrer undtagen een er der nu enighed om, at der ber veare
et el-vario samt en radio i K 7. Instrukterudvalget anmoder derfor bestyrel-

sen om at tage stilling til dette.

Blindflyvningshette:

Per Madsen efterlyser b]indfiyvningshatten til K 7.

Wirebrud: ¥
Anfgres 1. flyvebogen med angivelse af vejr og hejde, siledes at det er mu-
ligt at sikre, at alle elever far den fornpdne rutine. Simuleret wirebrud
udfores mest naturtro ved at lade spilfereren afbryde optrakket.
Det pahviler dagens instrukter at fore tilsyn med, at der bliver lavet dag-
ligt eftersyn pd spiliet, samt at der bliver kvitteret derfor i spiljourna-
Ten. Kontrollér med mellemrum ringset og wirefaldskarme.

Traktorkersel:
Al ungdvendig Kgrse1 ‘er ogsé energ1kr@vende og derfor ikke tilladt. Defini-

tion pd ungdvendig kersel er: Afhentn1ng af is, sodavand m.m.
b
G-maler: ’

Inden Tenge vil der blive isat en G-mdler i K 7. Bag p& maleren er der en knap,
hvormed ‘man kan 1ise G-mdleren. For at undgd, at instrumentet bliver beska-
diget/gér ud af justering, SKAL det vare 1ast under landing og kersel pa jor-
den. G-méleren md altsd kun settes til under flyvning

Ref. Per Madsen.

N.B. Pa naste side ses instrukter-turnuslisten for juli.

BP AARS DEPOT
BENT KROGH
Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
. SMOREQLIER
OLIEFYR
VARME UNIT's
BP GAS
RENG@RINGSMIDLER

621988

.. Deres direkte
olieledning!

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti
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NOM 1980

Arets udgave af de Nordjyske Mesterskaber bliver i perioden mandag den 21.

S - S/ / L4 juli til sendag den 27. juli afholdt p& Skive Flyveplads.Vor klub har hele
tiden veret en fortaler for, at de Tokale mesterskaber skulle flyves som een

samlet konkurrence, og det er

da ogsd gladeligt at se, at vi kan stille til

NOM med hele klubbens een-sazdede flade af fly. M&ske vil ogsd K-7'eren del-

1]
jet
v
o
I

-+
91
3
Il

Turmmsliste  for Ing

tage, men det er endnu ikke afgjort.

I [}
[y jow)
£ '53 H SiH o5 o &l : Bestyrelsen har efter ansggningerne fordelt de deltagende fly sdledes:
E;‘,‘ " [=f & L n R
NEIEA T I R I .
Blgl. | @ Bl afdih ,13 S T A K-8 Anders M. Andersen
Sl B : al g
o ; £ 5 H :{ slala g 2 - K-8 Bent Kirkegaard
2 1S H R T e s ) )
2 i ; K ? 7; : £ j % { 1% @ " K-6 Henrik Kristensen ‘
fﬁ‘? g - ‘Z‘ ¢ é} E ‘ ; 3 ‘ g - Astir Borge Nielsen
S -l N Sl dl gy s By sl A : LS 1 Jens Ole Sgrensen
T T N T':":fw- (e ~ = PIK 20 : Bent Erik Thomsen
N ST N N
! M R o Vi haber, disse piloter vil vare i stand til at leve op til klubbens stol-
- /< - /}\ te traditioner i NOM. Sidste &r vandt vi sdledes suverznt klubklassen med ba-
S ) - >< o de 1.-0og 2.- pladsen, og i standardklassen blev det til pane 4.- og 5.- pladser!
s S - o R -
e S o I ’ /T
R — SN S N S i -
R ;o T i Il
ERRN R =T c Lletit
I R £ INDUSTRI
T T T - P ]l
sz § PR B R el e B 3 L 8280 TRIGE - AARHUS
T VT e e -~ & DREJEARBEJDE
o o B B B S | s S REVOLVERDREJNING
N E RN I A Rl s AUTOMATDREJNING
G31n : I e S . MASSEPRODUKTION
—_—r e N &
_ oediaz | v T - — b . Telf. 06 231150.
—feedag | 1-gy T | ——
—_— mirm e T

[ kan ikke leve

Selv en pilot i et svaevefly

af »luft« alene

- 84 vi siger velkommen i

r“ n TH. 6215 33 A“rs Delikatesseafdeling
R Cafeteria »Splsekrogen«

Egnens starste supermarked

14

15



16

SMANYT.

Vi ville gerne have kunnet bringe nogle billeder fra rejsegildet pa.
vores ny varksted, men desvarre har Svevenyts fotoafdeling ikke haft mulig-
hed for at komme p& EK-VH den sidste maneds tid. Men vi kan da fortzlle,
at pa nuvérende tidspunkt er alle sper rejst, gaviene er muret op og fuge-
arbejdet er godt igang. Indendgre er gulvene snart helt ferdige, og lerdag
den 28/7 er det Borges agt at stille med hele udstyret til tagdekning m.m,
sd vi er optimistiske og tror pi, at hele varkstedet vil vare under tag
med denne week-ends udgang. Og s& har vi vel lov til at sige til os selv,
at det er meget pant klaret p& mindre end 3 mineder. Efter sigende er selv
formanden tilfreds!

Pd selve byggepladsen forestdr nu et ret stort oprydningsarbejde, og in-
dendgre kan Henrik snart gd igang med de elektriske installationer. Desuden
mangler varmeanleg og en masse smiting, men der kan jo ske meget under de
kommende sommerlejre.

Vor flyvechef er i vide kredse kendt som en mand, der kan det hele. Og
det er jo nasten ogsé rigtigt. Sidst har demonstreret, at ogsd Polytten

kan lande ude. Polytten er megtig god til at flyve ud, - isa&r nir der er med-
vind, men det kan knibe en hel del mere med at flyve hjem igen, - ndr der

er modvind. Per og Poul Hedemand kempede i nogle timer en sej kamp for at

néd de hjemlige grasgange, men til sidst mdtte de bide i nogle fremmede nog-
le fa ki1ometér fra pladsen. Hjemhentningen skete,som det ses, pi to vogne.

SMANYT fortsat.

yi er blevet bedt om at minde alle Astir-piloter pd, at incpektionslemmen
pé& flykroppen SKAL tapes til inden flyvning. Det har vist sig, at den ved
hurtig flyvning kan blive suget ud til trods for den elastik, der <kulle holde
den fast. Hvis lemmen derefter drejer sig, kan den si blive trukket tilbage
og ind mellem styreforbindelserne, og det vil neppe vaere rart.

Efter 1idt skriverier frem og tilbage mellem Himmerlands Golf- cg Country
og vor kiub er vi blevet enige om, at vi bedst far klaret diverse misforsta-
elser ved et mode mellem parterne. Jens Randers fra golfklubben har indbudt
vor nzstformand og redakteren til en kop o1 i golfkiubbens lokaler. Vi vil
sd fd lejlighed til at fortalle 1idt om, hvad vores klub egentlig er, hvor- -
dan vi arbejder og specielt om, hviTke krav vi stiller til vore medlemmer.

Vi ser frem til en fornuftig snak.

Bette Jens har féet (endnu) et nyt objektiv til sin fotoforretning. Denne
super vidvinkel skulle naturligvis straks luftes, 0g sammen med Termikkelsen

AN

tog Jens et Rockefeller-sleb op i himlen. Det kom der blandt andet dette bil-
lede ud af.

vejr. Heldigvis blev det denne gang opdaget i tide, idet Henning Hegelund

kiggede over i klubhuset efter uvejret. Der var stadig koldt nok i fryserne,
men belart af tidligere erfaringer md vi minde alle om, at det vil vare godt,
hvis man kigger efter strgmmen, nir man tilfeldigt kommer forbi flyvepladsen
pa hverdage. .
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Sményt fortsat.

Sct. Hans-festen pa Borup blev s& vidt vides en succes. 8 - 10 Sgttrup- Swr“ge pr(BStatloner.

folk sgrgede for at holde fanen hgjt, - i hvert fald til ud pd aftenen.

Det er isvrigt kommet os for gre, at Borup-folkene havde forfattet en 11/5: Zﬁg$eia¥??g§§ﬁ ggns H. Jensen, Kaj Olesen om-
k > . . . . ° N
frek vise om vor venskabspoka] Noget om, at de vist godt kunne indrette 31/5: Flemming Mikkelsen og Jens H. Jensen 127 km trekant
en permanent plads til den i deres klubhus. Men, kere venner, - det kan pd hhv. LS 1 og K 6.
vi da ikke have siddende pd os. Nu md vi ganske simpekt igang med at flyve 31/5: Steen Lee Christensen solo.
nogle super-hurtige 100 km trekanter, s& vi kan hente pokalen hjem, hvor 7/6: Finn Jonasen landet ved Skive under forseg pé sglvstrak.
den egentlig herer hjemme. 7/6: Bent Kirkegaard landet pad EK-AL!
Vi har nu i klubhuset f&et en kaffemaskine, der siger spar to til alt,
hvad vi tidligere har set. von Claus' supermaskine er i stand til at rum- * Medlemsnyt

me op mod 20 liter kaffe pd een gang. Men man behpver selvfglgelig ikke
fylde den hver gang.

Husk forresten at lase brugsvejledningen, der sidder foran p& beholderen,
inden du Taver kaffe pd apparatet. Hvis stremmen sluttes til, uden at der

er viske i beholderen, kan den gdelzgges.

Samme Claus har ogsd forsynet tutten med en helt rigtig, ®gte pglsemands-
polsegrill. N&r Henrik far tid, vil den blive opsat et sted i kokkenet, sd
man nu kan f& sine middagspglser stegt pd den helt rigtige mide.

\‘\\\\“\\\\

Kender du ham ?

Ny adresser:

CEREmEEeEn

Himmerlands stgrste ,7

BYGNINGSARTIKLER ¢

B. H. Bertelsen
Johan Skjoldborgsvej 4
9200 Alborg SV

Kurt Lund-Andreasen
Vibevej 21
Kglvra

7470 Karup.

ne 621122 |

center for
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NY MEDLEMSLISTE.
’

Pd grund af det store antal ny medlemmer, vi har faet, har vi i utide
fremstillet en revideret medlemsliste. Der plejer jo fgrst at komme i no-
vember. Vi haber, vi har faet alle ny og alle &ndrihger med.

. N&r du i neste mined md vente 1idt lengere end sadvanligt pa dit Svave-
nyt, - sa fortvivl ikke. Det skal nok komme. Men da vort trykkeri er luk-
ket 1 hele juli, kan vi forst lave august-nummeret i begyndelsen af den
maned. Det betyder, at bladet forst kan vere dig i hande omkring den 8/8.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

- TIf. 08-66 10 0l

lomy

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 293211

!;DEADLINE for naste nummer: 3. august.

Et koldt gys i sommervarmen

Fra gst-Sjellands Flyveklubs blad Luftposten har vi nuppet felgende hér-
rejsende beretning. Den er i sandhed alvorlig, - ikke mindst med de priser,
vi nu md betale for vor farvede benzin. Artilken er skrevet i 1974, s& de
priser, der navnes, er mildest talt forzlidede. Men det gor ikke det helt
klare budskab mindre tyngende. Las blot:

"For to méneder kom to toldembedsmend uanmeldt pd bessg i arbejdstiden
hos Holger (nej, det er ikke 'vores' Holger), og bad om lov til at kontrol-
lere, hvordan klubben opbevarede den afgiftsfrie benzin. Holger midtte omgd-
ende rykke ud og kunne heldigvis vise, at den bl& benzin var i tank og under
las.

Dernast ville disse toldere have en medlemsliste og forlangte at f& udpe-
get et tilfeldigt antal biler. Da mange'af‘Var1gses medlemmer arbejder pd
flyvepladsen, tog tolderne direkte preover af benzintanken pé en del medlem-
mers biler, og de undersggte med lakmus-papir, om der havde varet farvet ben-
zin deri. Prgverne blev hgfligt heldt tilbage i de respektive tanke.

Holger blev ogs& spurgt, om farvet benzin blev brugt til at rense olie og
maling af med, hvilket han naturligvis benzgtede, da dette er ulovligt.

Toldernes grundighed blev understreget, da de oveni kgbet pumpede Holger
for at f& at vide, om der var medlemmer, hvis gkonomi var vaklende, sd de i
serlig grad skulle vare fristede til at misbruge bl& benzin. Han fik igvrigt
at vide, at toldvesenet i disse prisstigningstider var meget opmerksom p& sveae-
veflyveklubberne, og at een klub havde mistet sin bevilling. Dette kunne Geor-
lpse bekraefte, idet de havde mistet bevillingen ved at opbevare den farvede
benzin i uafldste tender. Men da Gerlgse mest anvender fly-benzin, var det ik-
ke den store ulykke for dem.

P& vor plads md vi ogsd vare forberedt pd toldernes besgg. Dette er ikke
sagt for at genere disse, - de udferer blot deres job. Det er heller ikke fordi,
vi drgmmer om, at nogen hos os skulle have misbrugt vor bevilling. Men da ben-
zin pad gaden koster ca. 2 kr pr. liter (ak ja, - det var dengang. Red), og vi
kun giver ca. 55 gre for bl& benzin, ville det koste os ca. 10.500 kr mere om
&ret. S8 lad os indskarpe alle nye, at blot tanken om misbrug ikke md fore-

komme *
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KUN FOR SP@G...

Hvis kaffen er klar,
sd har den faet for f& bgnner!

e % s

Hvad leser du nu, Karsten ?

Jeg laser et leksikon. Jeg har last i1
4 &r og er kommet til Y.

Det var lange om at nd til V.

Ja, - men hvis jeg var begyndt forfra,
havde det nok taget en evighed!

sveevenyts venner
stot dem — de stgtter os!

S O it CEE T S e T W S W e A S ay Hm

SNART ER
TopPEN
NHET‘I“

CERES
ARS

Her er der plads til en ny annonce.
Kan du skaffe een til denne plads
eller andetsteds i bladet, s& ger det!

Det ligger i luften...

expert

| Bevar overblikket -
kgb foto hvor du far

Himmerlandsgade 57, den bedste vejledning.

Aars - TIf. (08) 6217 99
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny varelser fra kr. 55,00 pr.

nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.
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Leca - helvegselementer Gl bolighyggeri!

Bag og skhifi ] fremstilles specielt efter Deres
. tsgning

F d snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vil da
& dtage uforbindende tilbud pd levering og opstilling.
.E! or godh af boligministeriet og produkti

s af statsp
Skivervej 7 GAEDRUP || ELEMENTFABRIK ||als
9362 Gandny
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niel Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. Tif.: 08 143240.
Nestformand: Per Mad§en, Vesterbro 34, 9000 Alborg.
Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98
8200 Arhus N. T1f. 06 103336.
Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe.
T1f.: 08 351982,

Klubbens girokonto: 5 11 94 13.
Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98,
8200 Arhus N. T1f.: 06 103336.

Poul R Kristensen, Orionsvej 4, Soften, 8382 Hinnerup.
Svavenyts girokonto: 5 60 29 55.

Klubhuset:
Vesthimner]ands' Flyveplads, 9600 Ars. TIf.: 08 661472.




