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Kontingentrestancer

Som tidligere omtait har jeg tilskrevet 1% i rente pr. mdned for
kontingentrestancer udover 1 mdned. Renten, der er tilskrevet, er be-
regnet for perioden 1/3 - 31/8-80. Af administrationsmessige drsager
(for at sige det pd almindeligt, godt dansk) har jeg set bort fra rente-
belgb under 1 krone.

Med hvert klubblad fglger en opstilling over, hvad hver enkelt har
til gode/skylder, efter at renten er trukket fra/lagt til, og jeg vil
kraftigt opfordre alle til snarest muligt at indbetale eventuelt skyl-
digt kontingent. Til det brug vedlzgger jeg et girokort.

Nogle vil maske undre sig over, at der er en positiv saldo pd deres
konto. Her vil jeg gegre opmerksom pd, at sparekasser og banker ofte be-
taler en méneds kontingent en af de sidste dage i méneden forud, sadledes
at kontingentet ndr at komme med i mit regnskab en maned 'for tidligt'.
Men det drejer sig altss kun om et par dage, sd lad vere med af den grund
at spring en maned over.

Sidst, men ikke mindst - det @rgrer mig, hver gang jeg skal hzve penge
pd vores kassekredit i Privatbanken, fordi en del af vore medlemmer ‘glem-
mer' at betale kontingent. Hvis blot vore skyldnere betalte til tiden, vil-
le vi i dag vere geldfri, og det md vere klart for enhver, at de, der skyl-
der klubben penge, er med til at udskyde det tidspunkt, hvor vi har réd til
at kebe nyt fly. S4 derfor - brug det vedlagte girokort og betal din geld:

0g endnu engang - HUSK AT IKLABE FLYSLEBBILLETTER.
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Gitte

Forsidebilledet:

Sa langt, sd godt. Vort varksted er nu endelig lukket helt
af, og de sidste indvendige arbejder kan péabcgyndes. Efter op-
setningen af vinduerne er naste stgrre projekt installationen
af varme. Miske far vi alligevel et varmluftfyr istedet for
den gamle oliefyrskedel, vi har liggende. Byggeudvalget og kas-
sgsen taller pa knapperne.

Desuden mangler fugning i gulvet, ferdigmontering af lysar-
maturer og andre smating, men der skulle intet vere til hinder
for, at verkstedet er helt klart til indflytterfesten d. 25/10.

Foto: E.Frikke.

Instruktagrmoede

Folgende var til stede: FHT, KF, G@J, PRK, LK, F®, PM, KS, KO.
4
Behandlede emners

Vagtplan. Vagtplanen er geldende til 2. november. Serg for at mede op,ogsd selv
om det regner — der er faktisk mange opgaver der ligger og venter.

Halvaktive instrukterer: Bestyrelsens beslutning om %kke at anvende halvakt;ve
instrukterer, der har veret halvaktive i mere end 1 &r blev gennemd?efte?. tn—
struktererne indstiller til bestyrelsen at den zndrer denng be;lutnlng, 1de.
der hvis beslutningdn fores ud i livet, kun vil vere Y‘aktlve 1nstrukt®re§ 1h
198¢. Vi indstiller at instrukteren anvendes s& lang tid, at @en pégelden e har
sit I-bevis. Den enkelte instrukter kan s& ved fornyelsg af.31t bevis afgere om
han har lyst til at fortszite. Instruktererne dog ogsh instillet pd at holde
deres eensadet flyvning ajours

Flyvereglement. En S-pilot er blevet skolet om £il anden type 1 t og 5 min. for

geldende praksis. En anden S—pilot kunne s& lkke forstd at han s& ikke kunne
blive omskolet med samme talmassige statuss

"Kaner" ansegt om omskoling til Astir = Godkendt.

Landingsrunder. En 1ille gruppe har fundet det moderne at lave low pass 1 forbe
med landingsrunden. Det har flere gange veret til gene for andre fly som ailgri-
de befinder sig i landingsrunden. Episoderne er blevet péta}t. Hold aj¢ m: ) e
og inddrag om nedvendigt xunstflyvningstilladelsen. Det er ikke forbud? a ave
low pass, men det md under ingen omstzndigheder genere nogens

Radiodiciplin. Det er blevet en gru at lytte pi frekvensen. Yi har 1 la?g ;id
veret cfter Aviator. ‘et behever vi ikke at vere mere, fgr vi blokerer frekven—
zen totalt. Vaer med til at vi igen opndr hej radiodiciplin.

I-mzde. Det blev foresliet at man pd I-medet fastlzgger dato for naste mode,
Det bliver en opgave for den nye flyvechef.

Plyindsatning. Der er nu udfert en ny.lidt @ndret opmerkning til fly - O? §é
er det altsA meningen at de skal std der. Opmerkningen er sket med rod maling.

Smiskader. Efter at der er konstateret skader p4 et k-8 haleplan af zldre dato!
o Fordros D'hciicr O piloter t11 ogsd ab klgge 3 undersiden af flyet ved daglig
tilsyn.

Beder. En instrukter har hert det argument fra en Sfpilot at folk ikke ter at
melde om skader af frygt for at fi en bade.

Svar: Ver ikke bange for at melde om en skade, sely om @u‘sely har 1avet.den.
Bader er noget kun bestyrelsen kan give, og der bliver ikke givetd ?eder i flagg.
Hvis J kigger ph 1idt klubhistorie, vil I erfare , at der k?n er givet boder i
meget grove tilfa#lde,”samt hvis der’'er talenpmigentagelsestllfelﬁe.

Tsvrict mener jeg ikke at det kdn vere et sporgsmil om en skade skal meldes og
udtedres. PM : . ’

I-emner. flere emner i segelysets -




Turnusliste for Instruktsrer
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I forbindelse med punktet "Landingsrunder" i referatet fra instrukterme-
det kan navnes faslgende:

Jens H. Jensen, der netop havde opndet tilladelse til omskoling til passa-
gertiliadelse, har midlertidigt fiet inddraget denne tilladelse. P§ trods
af tidligere patale udfortes et "Tow pass" tet over startstedet og i medvind.

De tilstedevaerende instrukterer var enige om den omtalte sanktions jverksat-
telse.

FLELUTTER

YRRESTRUP

RAD l O & TV AII/P?/IWW/’/

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 293211

VAERKSTED

0 8 P,

Tommermand Hans igang
med opsztning af ren-
dejern til tagrender-
ne.

Varkstedsbyggeriet
nermer sig sin afslut-
ning. Indendgre er op-
setning af Tofter og
1so]ering klaret, og
den elektriske instal-
lation er nesten far-
dig.

som det ses, voldte
ops@tningen af gips-
pladerne noget hoved-
brud!

Neh, - han gor si-
mend ikke noget, han
ikke md, men ansigts-
udtrykket kunne tyde
pd darlig samvittig-
hed. Maske det har no-
get at gore med, at
den proffessionelle
tomrer matte korte sin
port af med 30 cm for
at fa plads til den i

derabningen ?



BULDER OG BRAG

Der indkaldes hermed endnu en
gang til drets stgrste begivenhed
pd EK-VH, nemlig landingskonkurren-
cen om "Bulder og Brag"-trofwzet,
der heznger i klubhuset.

Vinderen far som bekendt lov til
at prente sit navn pi plakaten, 1i-
gesom hans/hendes konkurrenceresul-
tat vil blive pafort. Der er siledes
nok at strebe efter, for det er trods
alt ikke alle og enhver beskiret at
fa deres navne skrevet sammen med
de tidligere vinderes, Finn fster-
gaard, Bjarne Jakobsen og Sejstrup.
De tre herrers gennemsnitlige af-
vigelse var igvrigt pad hhv. 2,46
meter, 2,61 meter og 0,43 meter!

Der flyves efter de sadvanlige
regler. (Se evt. Svavenyt nr. 9
1979.)

Efter konkurrencen holdes som

sadvanligt en fest - mere herom pi
neste side.

MEN HUSK ALTSA:

LANDINGSKONKURRENCE PA EK-VH L@RDAG d. 25. OKTOBER 1980 k1. 9.00

(I tilfelde af darligt vejr holdes sgndag den 26. oktober
i reserve.)

MODERNE MALETEKNIK
FOR NBJAGTIG

BRILLE-TILPASNING m P Umsen 1 |

() o
u tilsluttet OPTIKER RINGEN saumeee 6% 17 40

Som nevnt pad foregdende side holder vi som sadvanlig en Tille
fest efter landingskonkurrencen lerdag den 25. oktober. Og da vort
verkstedsbyggeri til den tid skulle vare ved at vere helt afsluttet,
kan vi meget passende s18 fornavnte fest og indvielsesfesten sammen.
Vi hdber altsd at se rigtig mange af vore medlemmer til indvielses-

festen denne dag. 0gsd klubbens venner fra Aviator er velkomne.

MENU:
Gule @®rter med flaesk og palse.

21 og snaps.

Pris ca. 25,00 kroner. Tilmelding pd listen i klubhuset eller til
F1. Vasegaard, t1f. 06 103336 senest torsdag den 23. oktober.



Nyt bomcerke

Ja, s& lykkedes det endelig at f& taget stilling til spergsmdlet om et
nyt klubmarke. Det vindende forslag, der er udfort af Finn Jonassen, ses her-
over. Baggrunden er bl&, flyet redt og skyen hvid.

Afstemningen om merkerne foregik i to omgange. Efter den forste udskildtes
3 forslag, hvorefter der stemtes endnu engang.

Efter forste afstemning viste det sig, at der var s3 mange barnlige sjale,
der havde stemt p& Erik Frikkes forslag ("Potensforlangerne”), at det kom
med blandt de tre ferste. Erik havde absolut kun taenkt sin tegning som en
speg, s& han klarede straks situationen ved at trakke sit forslag fra afstem-
ningen. Herefter viste det sig, at de tre forslag til anden afstemningsrunde
var Finns, Gittes og vort hidtidige bomerke. 0Og de fik i navnte rakkefglge
14, 13 og 12 stemmer. Afstemningen kunne alts& ikke vare meget tattere.

Men vinder blev alts& Finns forslag, og der vil nu snarest blive indhen-
tet tilbud p& klub-trgjer, stofmarker etc.

Selv en pilot i et svasvefly |
[T kan ikke leve af »luft« alene

- sé vi siger velkommen i

Egnans storste supermarked
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Dansk Svaveflyver Union cersgvecenter Anooiyg

Svaeveflyvecenter Arnborg

7400 Herning ) B T 0 flecniag August 1980
19-2~-1920
: OVERSIGT - HAVARIER
Til sveveflyveklubberne.
Havarifordeling mellem klubber og indbyrdes placering i forhold til -
Flvsikbrev til klubbens ledelse. landsgennemsnit, gzldende for perioden 1972 - 1979, ialt 8 ar.

o X . L Antal hava-
Som et yderligere resultat af et igangverende analveearbejde over, hvad !

der er sket i dansk svevefl N Y 70 $ Antal starter rier i Havarirate pr. Antal starter
o - - aveilyvning 1 /U erne, er Vedlﬂgfﬂ:e skemaer frem- Klubnavn i perioden perioden 1000 starter pr. havari
kemmet. Det sendes som et brev til klubbens ledelse, s® kan ran selv
tage stilling til, hvordan man vil benytte materialet.
Nordjysk 12.512 0 0
Trembringelsen af disse facts har lenge varet et stort ¢nske fra under- Nordsjalland 18.686 1 0,05
tegnede for herigennem at f& udviklet et “warkt¢i”, som kunne indikere, Svavethy 18.137 ! 0,06 16.228
hvor det bedst kunne svare sic at saztte ind med flysikarbejde. verlgse 15.626 : 0,06
Loll/Falster 12.373 1 0,08
Cfter at have udviklet forskellige skemaer vil det nu i fremtiden vere Vestjysk 20.031 2 0,10
en forholdsvis enkel proces at fremstille disse oplysninger. Derved skul- 17.328 2 0,12 8.664
le det vare muligt for klubberne at kunne aflase resultaterne af iranc- 25.886 4 0,16 6.472
satte foranstaltninger. B&de hvis man har pravet pd at wndre sin rlace- -/ 18.972 3 0,16 6.324
ring pé "hitlisten” eller blot vil checke om man har bibehelét en i for- ) ~ 1g.ses ER 0,16 6.288
vejen accertabel placering. 5.865 1 0,17
11.566 2 0,17 5.783
Bortset fra de € klubber i “en p®ne ende, vil der ikke blive oplyst no- 22.374 4 0,18 5.594
get navn, der kan indikere, hvor de enkelte klubber er placeret.lnoq vil 27.843 5 0,18 5.569
hyer enkelt klub f4 at vide, hvor den befinder sig »& listen. Endvidere 21.086 4 0,19 5.272
vil hver klub £& vedlagt det skema, som danner hagarund for de enkelte 13.937 3 0,22 4.646
?ﬁly§ninger, P3d dette skema kan man tydeliat se klubbzns resultater &r 13.445 3 0,22 4.482
or ir.
Landsgennem—
Til de 6 klubber i den “"crove” ende er der yderligere fer hver enkelt snit 536.168 125 0,23 4.289
Iklub fremstillet en overzigt over de erkelte havarier, siledes at et er
mgligt at gennemgd havaritynerne. Ud fra disse kluboversicter vil fdet 16.217 4 0,25 4.054
magke vare muligt at fremdrage nogle konklusioner til bruc for flysikar- 16.174 4 0,25 4.044
bejdet i den enkelte klub. Konklusioncer som mdaske slet ikke kan hruges 17.737 5 0,28 3.547
i en anden klub, da deres havarier kan verc af en anden tvne. . 24.129 7 0,29 3.447
i 13.653 4 0,29 ' 3.413
Hvis der er klubber udover disse 6, sorm méttc dnske at & en tilsvarende . ;
na&rmere oversigt over, hvilke havarier der er forelommet hos dor sclv, 13.135 4 0,30 3.284
s4 er man velkommen til at f& disse oplysninger. : 25.817 9 0,35 2.869
: B : 10.599 4 0,38 2.650
Unidertegnede vil tilrettelzqgoe den kormente vinters flysikarbejdc ned ¢ 22.536 i1 0,49 2.049
dette nateriale sor udgangsrunkt. Formélet med flvsikarbejdet er som 12.810 9 0.70 . 1.423
hidtil, at vi stadig kan udvide vore flvveaktiviteter, men med on vis 17.001 12 0,71 1.417

s R L P .
kontrol over havarierne, sd den :jecnerclle havarirste kan formindakes.
Herefter fplger:

Dette er lykkedes pent, ndr 6C'erne og 7€‘'crne samrenlignes. Ved nu at Tkke uddannelsesklubber, samt klubber der ikke har virket i hele
pavirke mere individuelt p& de cnkelte klubber med ndlrette flvsikarbed perioden.
de vil det ved samarbejde sikkert vere muligt at forbedre vore rosulta-
ter yderliooere, 2.724 1 0,37
1.344 1 0,74
206 0 0
“ed venlig hilsen 12.059 4 0,33 3.015
?qnsk dvaweflyver Union 1.011 1 6,99
L PV 2
' ; Vg 2.263 2 0,88 1.132
Gl t_/' ! &,-/;/f.fl f"?/’/‘;m : (] 0 Y
¥. Didriksen z :
10 :ulent ' 1,002 1 6,94
3z nt. 7 0 9] 11
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ANALYSE
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En ¢rov analyse over de 6 klubber med f&

rier og de 6 klubber med mange hava-

hav:

rier.
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 mere end 10 timer p& type, og/eller

mindre end 10 timer p

mindre end 50 timer totalt,
mere end 50 timer totalt

instruktgrstatus.

ot 1idt erfaren
S-pilot mere erfaren

S-pil

Definition

~ 8/80

535

Neste artikel i
serien om svevefly-
enes krigshistorie
handler om de fgrste
tyske angrebs-glide-
re. i

Tyskerne var for
2. verdenskrigs ud-
brud absolut de faren-
de indenfor den ci-
vile svaveflyvning,
en position, de jo
ogséd til en vis grad
indtager idag.

Det havde sin egen
forklaring. For efter
1. verdenskrig var det

i mange &r tyskerne
forbudt at have nogen

form for luftvaben, -
ja, der var endda og-
sd strenge bestemmel-
ser om, hvilke civile
motorfly, man mtte

have. Men flyves skul-
Te der naturligvis, og da der ingen restriktioner var for svaveflyenes ved-
kommende, s& kastede de flyveglade mennesker sig med tilsvarende storre ener-
gi over denne flyvedisciplin.
Men da anden verdenskrig nazrmede sig, var man allerede forlangst gdet
igang med at udvikle glidere, der kunne bruges offensivt. Erik Frikke skri-
ver falgende derom:

Tysklands ferste brugbare angrebsglider var DFS 230 (Deutsche Forschungs-
anstalt filir Segelflug). Prototypen flgj farste gang i slutningen af 1937
med den kendte svaveflyver og teétpi]ot Hanna Reitsch ved pinden.(Det var
hende, der kort fgr sin ded i begyndelsen af dret 1lige niede at sztte en
ny verdensrekord i svavefly med Karl Striedecks AS-W 17!)

Glideren var konstruergt af een af Tysklands bedste svaveflyvekonstruk-

13
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torer, Hans Jacobs. Der var da ogsd tale om en ret enkel konstruktion med
en stélrgrskrop bekl®dt med larred og firkantet tvaersnit. Der var plads til
een pilot og 9 soldater bagved. Disse sad overskrzvs pd en lang benk med
ansigtet fremad. Vingerne var af tra og lerred med luftbremser pd oversiden.
Hjulene kunne afkastes,og landingen foregik pd en lang mede under kroppen.
Da det var en decideret angrebsglider,var den ikke ret stor. Spendvidden
var 21,98 meter og lengden 11,24. Tom- og fuldvegt var henholdsvis 860 og
2100 kg, glidetallet 18. Normal slaebehastighed var omkring 200 km/t, men
det afhang af, hvilket slebefly, der blev brugt. Under kamphandlinger var
det normalt fly af typerne Junckers Ju 52, Ju 87 Stuka, Heinkel He 111 og
Messerschmitt Me 110. Ved treningsflyvninger brugte man ®ldre observations-
fly som f.eks. Henschel 126 og Heinkel He 46. Desuden havde man pregvet at
sette en Messerschmitt Me 109E ovenpad en DFS 230; Dels skulle det give en.

Nej, - det var ikke sadan Motorfalken
blev til! (Vi beklager billedkvaliteten.)

storre hastighed, dels var gliderpiloten ikke udmattet efter maske flere ti-
mers flyslaeb, ndr han skulle satte glideréen ned pd den Tille plet, som mé-

let som regel var, - mdske endda i morke. Glideren blev nemlig styret af
jagerpiloten, salenge de to fly hang sammen. Denne metode blev kaldt "Mis-
telschlepp". Desuden kunne jageren hjzlpe med til at bekempe fjenden under
selve landingen.

DFS 230 blev brugt til mange forskellige operationer under krigen. Fgr-
ste gang var et totalt overraskelsesangreb pd et stort fastningskompleks,
fort Eben Emael i Belgien. Det skete under fremrykningen i maj 1940. 11 gli-
dere landede direkte ovenpa festningsverket og landsatte 78 soldater pa
"verdens mest uindtagelige fort". I lobet af 20 minutter var kanonerne sprengt
oa de 730 mand inde i fortet sparret inde. De 78 mand kunne operere forholds-
vis frit, da fortets bevabning ikke kunne skyde mod sit eget tag. '

Dette var forste gang, verden sd glidervabnets muligheder i aktion. Senere,
den 23. maj 1941 blev den greske o Kreta udsat for et stort angreb af bade
faldskarmstropper og soldater i DFS 230'ere. I lgbet af en 1ille uge blev
gen lgbet over ende. Desuden flgj DFS 230 livsvigtige forsyninger til Rommels
Afrika-korps, som var under hastig fremrykning i 1941.

P& ostfronten blev de ogsd flittigt brugt, bidde til regulare angreb og til
at bringe forsyninger frem. Desuden blev et antal DFS 230'ere udldnt til ja-
gerenhederne p& gstfronten. Da fronten flyttede sig med stor hast, og Jjager-
ne ikke havde den store aktionsradius, skulle de tit skifte flyveplads. Det
kunne da knibe med at 3 flyttet udrustning og jordpersonel hurtigt nok, idet
jagerne faktisk skulle vere kampklare, s& snart de kom frem. Derfor udstyrede
man DFS 230 med de vigtigste reservedele til jagerne, - de var faktisk smd,
flyvende verksteder.

DFS 230 og mandskab i aktion. Overraskelses-
momentet og evnen til at lande klods op mod ma-
let var angrebsgliderens store styrke.

Senere, da krigslykken vendte sig, var det meningen, at et stort antal
DFS 230 skulle s@ttes ind i et sidste desperat forsgg p& at indtage Stalin-
grad. Men den sidste bedrift, DFS 230 skulle komme til at udfere, var befri-
elsen af den italienske diktator Mussolini. Stemningen i Italien var vendt
mod Mussolini, og han flygtede nordpé. Han blev imidlertid fanget af nogle
partisaner og fert til et bjerghotel pad toppen af det 2900 meter hgje Gran
Sasso. Den 12. august 1943 landede tyske soldater under ledelse af Otto
Skorzeny med nogle DFS 230 i hotellets have og befriede Mussolini efter en
kort kamp. Mussolini og Skorzeny floj derfra i en Fieseler Storch.

Der bley lavet forskellige udgaver af DFS 230. DFS 230 -A-2 og 230 B-2
havde dobbelt styring, og DFS 230 C-1 havde et batteri raketter i nzsen med
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Seerlige preestationer

dyserne fremad og en bremsefaldskerm i halen til serligt korte landingsaf- 27/9:  Jan Buch Madsen omskolet til LS 1.
lgb. Desuden havde de fleste DFS 230 en bevebning bestiende af et maskinge- Anders Hansen solo.
vaer bag canopyet. Det blev betjent af soldaten bag piloten under landingen, Kenneth Nytofte omskolet til K 6.
men det har vist veret af tvivisom taktisk vardi. i R
L 28/9:  Kaner omskolet til Astir.
21980

Jan Buch Madsen omskolet til PIK 20.
Kim Jensen omskolet til PIK 20.
Henrik Kristensen passagertilladelse.

Q@ Den vejrmessigt set noget sloje sommer har ogsi givet sig udslag i vore

flyveprastationer i &r. Vi har ganske vist flgjet mange starter og timer,
men det er ikke blevet til mange strak-kilometer. P& nuvarende tidspunkt
ser tallene séledes ud: (Med al mulig forbehold for forkert forte journaler!)

1-sadede: 1523 starter og 863 t. 25.
2-sedede: 1276 starter og 228 t. 15.
Talt.. ... oa.... 2789 starter 0g1091 t. 40.

SammenTigner vi tallene med de tilsvarende for HELE 1979, s& ser vi, at
[__l vi i 1979 flgj '
= 1-szdede: 1658 starter og 811 t. 05.
2-sxdede: 1134 starter og 199 t. 50.
Talt...ooeeuan... 2792 starter og 1010 t. 55.

Nu, en mdned for sesonen slutter er vi altsi ganske godt med, hvad angar
starter og timer, men sa vidt det p& nuvarende tidspunkt kan opgeres, s& har

vi kun flgjet ca. 50 strak, hvoraf de Tengste udgdende fra EK-VH har vaeret
100 km trekanter.

Af de 2230 eksemplarer, som blev bygget, blev de fleste bygget ved Gotha . : SP'S OG BO
Waggonfabrik, - en fabrik som normalt byggede jernbanevogne. Desuden blev der | PA

HORNUM KRO
TIf. 08-66 10 0l

bygget DFS 230 ved Leipzig, Sonneburg og i Prag. Det sidste eksemplar blev

bygget 1 april 1942,

I vores klub har vi ogsd et fly med baggrund i Deutsche Forschungsanstalt
flir Segelflug, nemlig Olympiaen FIX. Den ferste Olympia blev bygget i 1938,
men blev sat i storproduktion i England efter krigen. Det er een af disse,

vi har.
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Ny adresse:  Anders M. Andersen
Bygaden 28
9000 Alborg.

b

Annonce:

K6-E TIL SALG

Lima 8, - OY XHG er til salg. Flyet er bygget 1966 og grundoverhalet
1975. Starter 1950, timer 2200. Flyet fremtrader meget velholdt.

Flyet szlges med meget omfattende udstyr, bl.a. lukket transportvogn,

overtrek, hangarhunde, faldskerm, barograf, fuld instrumentering, FV

10 radio, stopur, kamera-, batteri- og barografholdere.

Henvendelse til Jens Juul Andersen, hverdage (08) 661454 k1. 18-18.30
week-end (06) 941389
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VODSKOV NY
AUTOVARKSTED
Rollikevej 13 -Vodskov.

[ Telefon(08) 293567

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti

BP AARS DEPOT
BENT KROGH
Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SM@REOLIER
OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS
RENG@RINGSMIDLER

621988

... Derves direkte
olieledning!

[
Smanyt.

Man md efterhdnden sporge sig selv om, hvordan egentlig vor Astir er klis-
tret sammen fra fabrikken. For vi har nu for
anden géng fundet store lgse stykker epoxy,
der gik frit omkring indeni flyet. Ferst
fandt vi som bekendt Pers "Bacho-skruetrzkker®
som altsd var et ca. 10 cm langt stykke epoxy,
der ipvrigt svarede ganske godt i dimensio-
nerne til en skruetrzkker-hdndtag. Dernast
er der nu fundet et noget mindre stykke i
i halefinnen. 0Og denne gang blev stykket fundet p& en noget ubehagelig médde.
Flyet havde flojet et par ganske normale starter en eftermiddag og skulle si
tilbage til hangaren. Ved rangering inde i hangaren ville en pilot tage fat
i sideroret for at dreje det til siden. Det viste sig da, at roret kilede sig
fast i yderstilling, fordi den viste Tille epoxyklump satte sig fast mellem
ror og finne! Rart, at det jkke skete i luften'

Et Tidt forsin-
ket billede af fly-
vechefen i fuldt
ornat.

Billedet er
taget "et sted i
riget" i begyndel-
sen af somnmeren.

Tuttechefen beder os meddele, at det da er ganske i sin orden, at man
gerne vil se TV, ndr man opholder sig i klubhuset om aftenen. Men det er be-
stemt ikke iorden, at man tager strommen fra isfryseren til fjernsynet 0g
sé& glemmer at bytte stikkene om igen efter endt kiggeri. Henrik spgrger, om
der monstro er nogen, der har d&rlig samvittighed. I sd tilfazlde kan de blot
henvende sig til ham og betale de ca. 150 kroner, der gik til som soft-ice!
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SMANYT

Tja, - her er sd beviset pd, at det
virkelig er sket med Flemming. Men vi
| ma habe pd, at Lajla husker sine forplig-
telser. Altsd: Aldrig skalde ud over de '
. merkelige tidspunkter, han kommer hjem pé.
Altid med et smil have maden parat, hvis
han kommer hjem. Og altid affinde sig med,
at han har 6-7 elskerinder med vinger op—'
. | staldet i hangaren:

’

7 Himmerlands starste
= center for
7

TN

e N

BYGNINGSARTIKLER 77

‘ e & co:/S

7 HJORTKJ/ERSVEJ 2. 9600 AARS . TLF, 6211 22
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Til slut endnu et billede fra opsatningen af varkstedets>vinduér. Som
det ses var det ngdvendigt med masser af hj®lpende hander, da Linnemans
specialbeslag skulle monteres. Det noget sarprzgede vinduesarrangement
udmerker sig ved at vare billigt, idet vi har fiet de store termoruder
foraret af Bikuben i Nibe. Og Gert pastir endda osse, at fugningen nok

"skal holde tet! Der blev i hvert fald brugt masser af fugemasse.

Pltile woustri

8280 TRIGE - AARHUS

DREJEARBEJUDE
REVOLVERDREJNING
AUTOMATDREJNING
MASSEPRODUKTION

Pelf. 06 231150.

DEADLINE naste nummer: Mandag den 27. oktober.
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KUN FOR SPOG...

men et spejl:

N&r man er ude efter §t se fejl,
skal man ikke bruge kikkert,

. . . . t
Karsten! Hvor tit har jeg sagt til dig, a
at du skal komme Tige hjem fra flyvepladsen?

Aner det ikke, min snut. Jeg troede, du
holdt styr p& den slags:

7

sveevenyts venner

stgt dem - de stgtter os |

T S e G GRS I GESRC Y B GRS s e BNty

SNART £R
TopPEN
'd[it;]_-\|

Her er der plads til en ny annonce.
Kan du skaffe.een til denne plads
eller andetsteds i bladet, s gor det!

r—-—————_—--—_——_—_.—-

Det ligger i luften...

expert

RNES :etro Bevar overblikket -
A BN kgb foto hvor du far

HI-FI

Himrmerlandsgade 57, den bedste vejledning.

Aars - TIf. (08) 6217 99
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny varelser fra kr. 55,00 pr.

nat. Indendgrs swimmingnool.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® boatrykkeri.

Kongerslev.
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.Gandrup Elementfabrik

Leca - helvagselementer til bolighyggeri!
Bagmur- og skillevaegselementer fremstilles specielt efter Deres

- tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vit da
. modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstalten.

Skivervej 7 GANDRUP| ELEMENTFABRIH [ass
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66 . \

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niel Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. T1f.: 08 143240.
Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34, 9000 Alborg.
Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98
8200 Arhus N. TIf. 06 103336.
Sekretaer: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe.
Tif.: 08 351982.

Klubbens girokonto: 5 11 94 13.
{
Medlemsbladet SVAVENYT: s
!
{

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98;
8200 Arhus N. T1f.: 06 103336. '

Poul R. Kristensen, Orionsvej 4, Seften, 8382 Hinnerup.
Svavenyts girokonto: 5 60 29 55,

Klubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. TIf.: 08 661472,




