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FRA KASSEREREN

Med dette nummer af Svavenyt skulle der have varet en stak girokort
til alle de trofaste (og mindre trofaste) betalere af kontingent.
Desvarre er leveringstiden for ny girokort for tiden s& lang, at vi end-
nu ikke har modtaget den forlangst bestilte ny forsyning. Vi md der-
for bede de medlemmer, der har betalingsordning med deres pengeinstitut
om at benytte de vedlagte kort i forste omgang. Vi h&ber, der snart kommer
flere. )

0g ndr vi nu er ved snakken om de ny girokort: Husk, at det ny gebyr-
regelement tridte i kraft pr. 1/4!

JENS J. LINDE
Platanvej 67 - 8900 Randers

KOMMUNIKATIONS
UDSTYR

WALTRONIGC vak-takr.

Markedsgade 38 . 8900 Randers . Telefon 06 - 413367

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

DATATILBEHOR + alt i ELEKTRONIK

Forsidebilledet:

Forhabentlig anes mellem de
hvirvlende snefnug en lille, for-
frossen Ka 6'er pd en fremmed vogn )
og med et fremmed kgretpj spandt
for. Arets fgrste udelanding !

Abent hus lgrdag den 30. april

Ideen om at holde &bent hus i Alborg Svaveflyveklub har tidligere varet
Juftet, og nu skal det geres til virkelighed. Bestyrelsen mener, at vi med
et sddant arrangement vil have god mu1{ghed for at informere om vores virk-
somhed, og ligeledes vil vi have god muiighed for at komme i kontakt med
potentionelle ny svaveflyvere.

Det er derfor meningen, at lgrdag den 30. april skal std i publicity'ens
tegn med alle sejl sat til i og omkring hangar og klubhus og p& flyvefeltet.
Alle interesserede indbydes, bl.a. via dagspressen og specielt trykte pla- R
kater, og det er s op til os selv at vise det bedste, vi formdr.

Det betyder selvfglgelig ogsd, at alle i klubben opfordres til at gere en

indsats, idet der jo slet ikke er s lange til. Der skal bruges masser af folk

til at serge for de praktiske ting, s& ogsd DIG bliver der brug for. Meld dig
derfor snarest til Sejstrup, s& han ved, hvem der vil hjzlpe.

1 forbindelse med det 3bne hus-arrangement, er en del journalister og foto-
grafer inviteret p& bessg pd flyvepladsen torsdag d. 14. april. Det 1ykkes
s&, hvis vejrguderne ellers vil, sikkert at fa nogle gode fotos ud af det
samt et grundlag for den tekst, journa]Hsterne vil bruge i avisen. 0Ogsd
ti1 denne dag er der brug for al hjzlp. DERFOR: Med op, hvis du kan!

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SM@REOLIER
OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS .
RENG@RINGSMIDLER

BRUGTE BILER | .
3mdr fuld garanti| | & 2050
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SASONSTART

Sesonstarten skete som planmaessigt den 26. marts, men det skete ikke uden
feberagtige forberedelser i sidste minut. P& spillet arbejdedes der til det

sidste, og ogsd pd an-

det materiel var der
nok at se til de sidste
: hektiske timer.

’ Endelig hen pd efter-
middagen kunne forman-

den satte sig i Ka 7'
eren og lave drets for-
ste check-start sammen
med Tage, mens KZ 7-hol-
det og PIK-holdet stadig

knoklede videre.
Forud gik en sidste

'anstrengelse med at
8 wirerne flyttet
oyer pd spillets ny,
" letmetalstromler,
samt med at &
splejset gamle ta-
luritsamlinger fra
sidste &r. Siden
er det gdet slag

i slag. Hurra .

0gsd de mindste hav-
de fordrskuller og
drgnede derudaf, sd
snart det var muligt.

GENERALFORSAMLING

Valg af dirigent

Atter i &r blev Flemming valgt til dirigent, og han indledte med at
konstatere, at generalforsamlingen var lovligt indvarslet og gav derefter
ordet til formanden.

Formandens beretning
Beretningen dekker klubbens 20. seson - heraf 12 pd EK-VH. En s@son
med et temmeligt stort fald i medlemstallet fra 67 til 58 aktive. Vi md
derfor alle mand gere en indsats for at skaffe nye mediemmer.
Flyvemessigt har vi ikke helt kunnet na op pd sidste ar, med undtagelse
af strakkilometer, idet vi har nasten fordoblet vore strekkilometer. 0Og i
# 1gbet af 4 &r er der nasten sket en tidobling.
Vi vandt atter over Aviator i den indbyrdes 100 km trekantkonkurrence,
men deltog overhovedet ikke i FLV-konkurrencen. Som navnt ogsd foregéende
ar er det npdvendigt at have 2n fast
hind til at klare papirkrigen desangd-
ende, hvis vi skal deltage. En sddan

efterlyses:
I andre konkurrencer deltog vi med veks-
lende held, - f.eks.

DM: Nr. 5 i standard Niels
Sejstrup.
NOM: Nr. 5. i standard Gitte

Vasegaard
Nr. 4 i klubkl. Ib Fr.
Mikkelsen

Arnborg Open: Nr. 3 1 standard Bent E.
Thomsen.

Nr. 3 i 15 m.-klassen
Anders M. Andersen.
Det er gladeligt at se, at vi delta-
ger i mange konkurrencer. Det fremmer
vort erfaringsniveau.
Sammenligner vi medlemmernes opnéede flyvning i forhold til landsgennem-
snittet, ser det s&ledes ud:

A.S.: Landsgennemsnit:
203 time/medlem 163 time/medlem
40 starter/medlem 37 starter/mediem
191 km/medlem 165 km/medlem




Vores top-3 lister for piloter ser siledes ud:
Hvad fremtiden angir, f&r vi snart leveret vores AS-K 21, og hvad der

derefter skal ske med udvidelsen af vor flypark m§ fremtiden vise.

TIMER STARTER
Ove Renbjerg 111:35 Ove Ranbjerg 196 Klubben trenger til en vis medlemstilgang, - mdske endda en ret kraftig,
Anders M. A, 98:25 Anders Hansen 113 og vi md nok overveje, hvordan vi bedst muligt holder p& vore ny medlemmer.
Hans Andersen 82:10 Hans A. Gitte

Til slut takkede formanden alle, der i &rets 1gb havde gjort en indsats
for klubben, og han udtrykte ensket om, at 1983 mitte blive et godt og
fremgangsrigt &r for klubben.

& Flemming V. 103

) Kilometer
BentE. Thomsen 2854

Anders Andersen 2584
1277 sporgsmal.

Formanderis beretning blev taget til efterretning af forsamlingen uden

Niels Sejstrup

Herefter kunne kassereren fremlaegge regn-

skabet for 1982. Hun knyttede nogle fa

kommentarer til tallene og efter et

enkelt speorgsmal blev regnskabet godkendt.
Formanden fremlagde herefter bestyrelsens

P& fly-sik omrddet blev 1982 et godt &r. Ingen stsrre uheld. LS-1'en

blev ganske vist ramt pd jorden af en nedfaldende wire, men her var nok 3]

tale om et handeligt uheld.

;( Jordskader igvrigt blev vi forskénet for.
- {?Vores materiel bliver 1gbende forbedret og repareret. Isar spillet er forsTag il nyt gebyrregelement for den
i Aen forlgbne vintersaeson pleve. hovedoverhalet, og med ny 390 kh motor
og letmetalstromler har vi forhdbentlig et spil, der laenge fremover vil
kunne kere uproblematisk.

Vor KZ VII'er har fdet det helt store eftersyn. Is@r er vingerne blevet
overhalede, s de nu kan vare mindst endnu 20 &r.

PIK 20'ens vinger har fdet en omgang, men spgrg§m§1et er, om de ikke neste
vinter skal have den helt store tur.

kommende s@son og opfordrede forsamlingen
til at stemme for dette undet eet.

Efter en mindre debat om indmeldelses-
gebyrets form og sterrelse blev bestyrel-
) sens forslag vedtaget med 34 stemmer for,

2 imod og 2 blanke.
Det ny gebyrregelement findes efter

referatet. )

Herefter kunne man g& over til valg til de poster; der efter vedtagter-
ne var p& valg. I korthed kan det nazvnes, at alle poster blev besat ved gen-
valg, hvorefter bestyre]sén atter ser sdledes ud: ’

Samme flys transportvogn har fdet ny glasfiberbekladning.

Ligeledes er adskilligt radiomateriel blevet repareret. En del skader er
desverre sket ved skegdeslgshed, - f.eks. har en hindradio 1ligget ude en
uges tid i regnvejr!

» Formand: Niels SejstrUp

Udadtil har vi haft kontakt isar med vore tyske venner i Gladbeck. 0Og for- Neestformand: Gert Frikke
manden nevnte naturligvis ogsd, at han havde haft den @re at blive udnavnt ' Kasserer: Gitte Vasegaard
ti1 @resmedlem i vor venskabsklub_i Gladbeck. Dette mé opfattes som en speci- ¢ Bestyrelsesmed]emmer:
el tak til hele klubben fra Gladbeckkerne, som &benbart sztter megen pris pd Poul Richard Kristensen, Berge Nielsen,
at komme hos os. Bent Erik Thomsen, Karsten Sjerslev.

Til Aviatorswso—érs'jubilaum udsatte vi en venskabspokal, som vi skal
konkurrere om i to-sadede fly (Bedste 3 100 km trékanter.)




Behandling af rettidigt indkomne forslag omfattede 3 forslag. To af
dem var dog i sit indhold ens.

Forst behandledes et forslag fra Anders M. Andersen, gdende ud pd, at
forsamlingen skulle pdlagge bestyrelsen at bestille et nyt fly senest til
sesonstarten 1985.

Flere bestyrelsesmedlemmer gjorde det klart, at de ikke vilie lade sig
palegge noget sddant med en fast tidsfrist, idet de pkonomiske konsekvenser
p& nuvarende tidspunkt slet ikke kunne overskues, - specielt fordi vi endnu
ikke helt har afklaret financieringen af AS-K 21'eren.

Forslaget blev derefter @ndret til, at bestyrelsen skulle foranstalte
keb af nyt fly, s& snart det var gkonomisk muligt og vedtaget med stort
flertal.

De to andre forslag, der i realiteten havde samme indhold, kom fra samme %‘i
Anders og fra Bent Kirkegaard. De gik ud pd, at forsamlingen skulle omstode
den fra tidligere &r vedtagne beslutning om, at PIK 20 skal selges, hvis det
er muligt at f& en rimelig pris for den.

Bestyrelsen stillede som modforslag, at den tidligere beslutning skal
opretholdes, men tilfegjede, at hvis det ikke lykkes at s®lge i 1983, m& man
vere villig til at beholde flyet og sd give det en virkelig stor overhaling
i vinterarbejdet 1983.

For hestyrelsens forslag stemte herefter 22, for Anders' og Bents for-
slag stemte 13.

Under eventuelt blev som sadvanlig diskuteret lgst og fast, bl.a. tids-
punkterne for klubbens sommerlejr. I &r bliver det ugerne nr. 27 - 28 - 29
og 30, idet det understreges, at NOM foregdr hos os i uge 29.

Et forslag om en 30-&rs jubileumsfest blev sendt i udvalg, idet der er
nogen tvivl om, hvorndr Alborg Svaveflyveklub egentlig havde sin start.
N&r vi har den eksakte dato, vil en jubilaumsfest blive nermere overvejet.

Efter yderligere forskellige smiddebatter og -spergsmél, kunne dirigenten
erklare generalforsamlingen for afsluttet. Han gav derfor atter ordet til

formanden, der takkede forsamlingen for opmerksomheden og for god orden. N

Ref. Gitte.

Alborg Svaveflyveklub

KONTINGENTER 0G GEBYRER

Folgende kontingenter og gebyrer er vedtaget pd den
ordinere generalforsamling den 19. marts 1983 og
gelder fra 1.4.1983 til 31.3.1984"

AKTIVE MEDLEMMER

Senior, pr. méned kr. 220,00
Junior (under 18 &r) pr. méned kr. 135,00
Ingen flyveafgift

HALVAKTIVE MEDLEMMER

Pr. mé&ned - kr. 65,00
Spilstart (inkl. 10 min. flyvning) kr. 25,00
Flyveafgift pr. minut kr. 3,00
Spilstart fremmede kr. 20,00
PASSIVE MEDLEMMER

Pr. &r kr. 200,00
OMSKOLINGER m.v.

Omskoling K 8/Solo v kr. 100,00
Omskoling K 6 ’ kr. 150,00
Omskoling, gvrige ensadede typer kr. 300,00
Passagertilladelse kr. 200,00
Indmeldelsesgebyr kr. 600,00
Selvrisiko ved havari, maks. kr. 700,00
Hangarleje, svavefly - pr. &r kr. 750,00
Hangarleje, motorfly - medlemmer  kr. 1.400,00
Hangarleje, motorfly - andre kr. 1.800,00
KZ-7

Slab til 1.500', medlemmer kr. 45,00
Slab til 1.500', andre kr. 60,00
Fergeflyvning klubmedlemmer pr. t kr. 300,00
Fergeflyvning andre, pr. t kr. 360,00
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Lerdag den 7. maj k1. 19.00 lgber klubbens kombinerede sason-

starts- og fordrsfest af stabelen. Den vil som sadvanlig sikkert
fa pd alle kontakter, og i hvert fald den madmessige side af sagen
er i gode hander. Irene teor ikke pa nuvmrehae tidspunkt legge sig
helt fast pd en menu, men med hovedretten fastlagt, ser den nogen-
lunde s&ledes ud:

Forret surprise
Qoo d
Kyliing Provengale
KON
Efterret surprise
Prisen forventes at vite blive 40 - 45 kroner pr. nase. Vin, gl
osv. kan kebes til sxdvaniige priser.
Tilmelding til Irene, t1f. 08 463121, eller pi listen i klubhuset
sharest. '

P.S. Hvis vejret arter sig, bliver grillen tazndt senere p& aftenen.

10
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Fra bestyrelsen

Til stede: Sej, Gert, Poul Richard, Bent Erik, Berge, Karsten, Gitte

Gert Frikke blev igen i &r valgt til naestformand. Herefter nedsattes
folgende udvalg:

Klubhus/kantine: Irene med Poul Erik Thomsen som medhj®lper
og med reference til Gitte og Poul Richard.

Hangar/vaerksted: Borge Nielsen/Gert Frikke -

Flyvechef/flyveudvalg: Karsten Sjarslev

Konkurrenceleder: B. E. Thomsen

Flymateriel: Sejstrup

Jordmateriel: Poul Richard Kristensen

KZ-7: Borge Nielsen

Klubblad: F. Vasegaard

Hytteudvalg: Gert Frikke/Borge Nielsen

Endvidere nedsattes, som besluttet p& generalforsamlingen, et ad hoc udvalg,
der skal kulegrave problemet omkring udmeldelser/mindre medeaktivitet hos
klubbens medlemmer. Udvalget bestdr af Flemming Mikkelsen og Anders Hansen,
eventuelt suppleret med andre interesserede.

Det blev endvidere besluttet at invitere journalister fra Alborg Stifts-
tidende samt de lokale aviser til at besege flyvepladsen og f& en flyvetur.
Dette skulle ske som optakt til Abent Hus den 30. april.

Ansggninger om fly til DM skal vere bestyrelsen i heznde senest den 22. april,
hvor neste bestyrelsesmgde vil blive afholdt. ’

Da datoen for NOM, der blev navnt pd generalforsamlingen, ikke kunne vinde
tilslutning ved medet i Borup, er NOM i stedet flyttet til uge 29, den sidste
uge i vor sommerlejr. Den farste lgrdag/sendag i NOM tzller samtidig i di-
striktskonkurrencen.

Da der er tvivl om, hvorndr vi skal betragte vor klub som verende startet,
vil Sejstrup forsgge at finde dokumentation for start pd Flyvestationen i
1953, sdledes at vi i &r med fuld berettigelse kan fejre 30 &rs jubilaum.

Gitte

1




NOM 83

Den 19. marts i &r var der i Borup mede om NOM -83 og distriktskonkurren-
cerne 1983. Da datoen faldt sammen med vores generalforsamlings, var Alborg
Svaveflyveklub ikke reprasenteret pi medet, men fglgende kan dog berettes:

NOM 1983 henlegges til Vesthimmerland, - altsa hos 0s, og tidspunktet
bliver 16. - 22. juli. Flyvningerne 16. og 17. juli tzller samtidig i di-
striktskonkurrencen, som vi som bekendt ikke deltager 1. Som alternative
muligheder for distriktskonkurrencen holdes 10. og 11. september p& enten
Borup eller EK-VH.

Efter en langere diskussion blev felgende tilfgjet/zndret de hidtige reg-
ler for NOM:

Handicap for ny typer

Mistral C 0,90
LS 4 0,86
: SF 34 0,90
N -Nimbus 2 0,70

Personlige handicap

Mere end 200 t, men mindre end 500 t : - 0,02
Mere end 500 t, men mindre end 1000 t: - 0,04
Mere end 1000 t : ~ 0,05

Desuden vedtog man, for at forpge antallet af 'konkurrencedage' i sasonen,
at indfgre en ny, uformel konkurrence, - uden den uiempe det jo er, at skulle
kere mange kilometre til andre flyvepladser og uden at skulle fjerne fly fra
hjem-basen. Man har valgt at kalde den lokale flyvedagskonkurrencer, og de
gdr i al sin enkelthed ud pd at flyve enten flest kilometre eller flest timer
pd nedennavnte dage:

Lerdag den 23/4: Timer.
Sgndag den 8/5:  Kilometre.
Lordag den 11/6: Timer.

v Lerdag den 9/7: Kilometre.
Sendag den 7/8: Timer.

- _ Lordag den 3/9: Kilometre.

Man konkurrerer p& det sterste samlede antal for den enkelte klub. Habet er,
at denne for-sjov-konkurrence kan jage'endnu flere ud pd lengere flyvninger,
og formen vil blive taget op til overvejelse efter denne forste s@son.
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NYT FLY ?

Vi snakker meget om nyt fly. Selvfglgelig. Og vi snakker ogsd af og til
om, om det skal vaere et NYT fly, eller et brugt fly vi kaeber, nzste gang vi
skal udvide fladen. )

Der er selvfplgelig meget, der taler for at kebe et fabriksnyt fly. Vi fér
den nyeste teknologi, de nyeste erfaringer med hensyn til finish etc., for-
pget gensalgsvardi m.m. Men keb af nyt fly har ogsé mindre positive sider:

Vi kan f.eks. vare sikre p&d at komme til at betale den hgjeste pris, markedet
for gjehlikket kan bere. Det er selvfelgelig helt normalt. Men vi kan—ogsd
risikere, at der hurtigt kommer andre fly, der miske er béde bedre og billige-
re. Og der er flere typer undervejs. Det er alt i alt slet ikke nemt at be-
stemme sig for keb af fabriksnyt fly.

I vor naboklub mod vest, Svavethy, har man gjort sig andre tanker.

Hvis man nu f.eks. gerne ville kebe et nyt, hgjtydende standardklassefly som
f.eks. LS 4, lgber prisen incl. instrumenter og transportvogn hurtigt op over
200.000 kroner. S3 er man osse sikker pid at f& et godt fly. Med et ¢'idetal pd
godt 40. Men kunne vi ikke f& et s& godt glidetal billigere ?

Hvad nu, hvis vi helt glemte tanken om et fabriksnyt fly ? Hvis vi taenkte
1idt utraditionelt i klubforstand og s p& den &bne klasse ? For her findes
der faktisk gode, brugte glidetal at f&. O0g billigere end hvad, de ny super-
fly i standardklassen kan opvise.

Faktisk har Svavethy pa handen en NIMBUS 2, ca. 10 &r gammel og med trans-
portvogn og instrumenter for ialt ca. 170.000 kroner. Og da Nimmerdrengens
glidetal n@rmer sig de 50, kan prisen i kroner pr. glidetalpoint sagtens ham-
te op med de ny flys.

Selvfglgelig far man si et aldre fly, - men gor det s& meget i glasfiber-

alderen ? Man far ogsé et storre og 1idt mere besvarligt hindterligt fly, -
men hvis man nu har plads til det, - hvad s& ? Og flyvemsssigt er en Nimbus '
miske nok ikke for begyndere, men det er vel heller ikke LS 1 og PIK 20 ?
Vi har i vor klub s& mange piloter med hgj erfaring, at det overhovedet ikke
vil vare noget problem at omskole dem p& f.eks. Nimbus. Eller AS-W 17, Eller
Kestrel 17 - 19. Eller . . . . ? ‘

Tenk over det!

MODERNE MALETEKNIK

Sehes! Puisen |

@ ) sriLLETILPASNING
tilsluittet OPTIKER RINGEN nawbiss- 14217 4 |
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Bovlingedans

Arets forste udelandinger plejer altid at fordrsage en vis munterhed hos
vennerne hjemme pd pladsen, - men i &r vakte de nermest jubel. Kort og godt
vel fordi, tingene ikke kunne gores mere bevlet. Den eneste transportvogn,
der kunne tage de to u-
delandende fly, Ka 7
og Ka 6, stod nemlig
stadig p& bedding i

verkstedet. Desuden

var dagen preget af
regn og slud, sd i
hvert fald ved hjem-

& hentningen af Ka 6'eren
var vejret ikke nogen
udpreget nydelse. (som
det ogsd ses pa forsi-
debilledet.

Desuden skete Ka 7'erens udelanding med en FI'er og en nyudtaget HI-aspirant
ved styregrejerne - og under forérscheck! Imidlertid landede Poul Richard og
Ove sd tet hjemme ved pladsen,

at hjemhentningen kunne klares

ved at kore spillet over pd marken
og s starte derfra.

Forste start fra EK-AL (-ternativ)
se til venstre. P& gverste bille-
de viser Linnemann Ole og spillet
ind p& den rigtige mark. I bag-
grunden anes Vesthimmerlands Flyve-
plads og hangaren.

Denne hjemhentning blev sdledes
nogenlunde let klaret, - men noget
vanskeligere stillede det sig for
Ka 6'eren.

Bent havde mittet ngjes med en
stor, bled plgjemark nord for
skoven. En bil kunne umuligt kere
ud' pd marken, sd et talstaerkt hold
blev rekvireret som bzrere. Men des-
uden var der jo problemet med transportvognen. Dette kunne heldigvis klares

14

ved Aviators hjelp, idet
de gerne, - omend lidt

ondskabsfuldt grinende -
1&nte os deres Ka 6-vogn.

Vel ankommet til mar-
¢ ken begyndte Bent og hjel-
pere at skille Ka 6'eren
ad. I den begyndende regn
var det ikke nogen beha-
gelig tanke at skulle til
at bere flyet styk for
styk de ca. 400 meter over
. . i til transportvognen, og
heldigvis foreslog den rare ejer af marken da s&, at vi kunne lé&ne hans trak-
tor til dén transport. Og mens regnen tog til, sendte han sin sgn hjem i ga-
lop efter keretgjet. Det viste sig ogsé muligt at fastgere transportvogngn
forsvarligt bag traktoren, og herefter var kersien ikke noget problem. Heldig-
vis var marken heller ikke tilsdet endnu.

S& mens regnen under den optrekkende CB'er udviklede sig til en regular sne-
storm, kunne Rhénsegleren overfgres til Bents trzkkrog og keres det sidste styk-
ke vej hjem. P4 sidste del af turen udvistes sarlig tapperhed af Birgit og Ter-
mikkelsen, der hele vejen opholdt sig pd transportvognen for at stette fly-
kroppen, der ikke havde kunnet geres s@rlig godt fast. De var narmest merkebld,
da de kom hjem.

Igvrigt skal der
ikke siges eet ond-
skabsfuldt ord om
de to udelandinger.
Under de givne om
stendigheder med
flyvning pa forkan-
ten af en fremrul-
lende CB, var det
absolut det rigtige

at valge den sikre )
udelanding fremfor at lgbe en stor risiko under selve CB'en. Men mon ikke den
rummelige Bevlinge-klub pd EK-VH er blevet en 2-3 medlemmer rigere ?

15




AZLV-BAEV vaddemal

Under den lgse snak omkring "eventuelt" pd generalforsamlingen blev der
fremsat et forslag om, at vi adopterede en tradition, der kendes fra flere
andre klubber. Den gdr i korthed ud pd, at der kan indgés officielle vadde-
mad1 mellem een eller flere piloter om opgaver eller resultater, som man me-
ner at kunne ni i den kommende soson. Veddemdlene 1gber til afflyvningsfes-
ten i forbindelse med landingskonkurrencen, og flere typer vaeddemdl kan ind-
gds. F.eks. kan to piloter vazdde om, hvem der ferst fiyver 1 time i 1983.
Taberen giver den anden f.eks. en rejemad pd Hornum Kro. En anden type gives
for enkeltpersoner: Jeg flyver mindst en 200 km opgave i 1983, - i modsat
fald giver jeg % kasse @1 til afslutningsfesten. Der er sdledes faktisk frit
slag med hensyn til vaddemalene, indbyrdes eller een for alle. Selvfelgelig
er det blot meningen, at man skal holde sig indenfor rimelighedens grenser!

Indtil nu er folgende vaddemdl officielt indgéet (og de er officielle, nar
de har varet offentliggjorte i Svavenyt!) :

Anders M. Andersen Flyver en 100 km opgave med mindst
1 ks. ¢l 100 km/t i 1983.

Bent Kirkegaard Flyver mindst en 300 km opgave i 1983.
1l ks. ¢l

Flemming Vasegaard Flyver mindst en 300 km opgave i 1983.
1 ks. ¢l

Anders M. Ahdersen Bent flyver ovennavnte fgr Flemming.
5 kg. ®bler

Gudrund Theilmann Flyver solo i 1983
1 ks. @l

Gitte Vasegaard Flyver mindst en 300 km opgave i 1983.
% ks. @l

Anders M. Andersen/
Termikkelsen Flyver indbyrdes hurtigste 100 km trekant.

.1 laksemad pad kro

Poul Erik Thomsen/

Anders Hansen Den,der laver den fgrste udelanding i 1983
12 ¢l. betaler.
Anders Hansen Flyver mindst 300 km opgave i 1983.

1 ks. ¢l
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Ansggningsfrister for fly
HUSK HQSK HUSK

Anspgninger om fly til DM skal vare bestyrelsen i hande senest den 22.
april, hvor neste bestyrelsesmgde vil plive afholdt.

5000000000000C0000000000
NYT PA STARTSTEDET,

Sidste &r var der ofte tvivl om, hvor startlinien burde legges ,ndr der
startedes i den nordlige sikkerhedszone i retning mod vest. Indhakket i
skoven frister til, at man starter helt tilbage i den nordlige begransning,
men faktisk er dette ikke forsvarligt. Sidder pilot og radiomand nemlig
helt tilbage i indhakket, kan de faktisk ikke se, om der kommer tvergiende
trafik langs med skovbrynet ved signalgraven. Og der kan, som vi af erfaring

“ved, komme b&de taxiende motorfly, faldskermsspringere med skyklapper p4,

biler, cyklister, turister m.m. 0g da oversigten er s& ringe, som den er,
er der slet ingen tvivl om, at vi ikke md starte helt nede i "hullet® i den
nordlige begransning. !

For helt pracist at fastsi&, hvor vort startsted ligger, er der derfor
blevet gravet en hvid flise ned udfor startvognens position. Og bag denne
linie md der ikke startes! Alle instrukterer bedes ngje overse, at denne-
bestemmelse overholdes. 0g den gelder selvfslgelig ligesd strengt ved hver-
dagsflyvning. Overtradelser af reglen vil ikke blive tolereret.

Instrukterudvalget.

* Det sker pa

REHENTEDT

°

" HORNUM
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FORSTE INDENLANDSKE 300 KM TREKANT

Sejstrup, der ifjor udferte den forste danske 200 km
trekant, forteller her, hvordan det endelig lykkedes
at lave den eftertragtede pi 300 km

I sidste nummer af Svavenyt bragte vi Cowboys artikel om den forste danske
300-kilométer trekant, der jo blev flgjet i Texas i 1959.

Nu ved alle nok, at vejrforholdene og dermed mulighederne for lange flyv-
ninger i Texas er noget bedre end i Danmark, sd faktisk mi det siges at vare
en vasentlig sterre prastation at flyve den herhjemme end i staterne. Flyv-
ningen foregik den 27. august 1960 i samme Ka 6, som vi nu kender som QOY-XFN,-
altsd den selvsamme som stadig indgdr som et kert medlem af fly-parken i vor
klub. Og specielt for Sej knytter der sig nok utallige gode minder til Dren-
segleren, som han engang spegende kaldte flyet. For ud over adskillige Danmarks-
mesterskaber, havde han netop samme &r, altsd 1960, opndet den hidtil bedste
danske placering ved et verdensmesterskab nogensinde. En 4.-plads blev det til
ved VM i KoTn, - kun ganske fd points fra en medaljegivende 3.-plads.

OY-XAD, - nu XFN klar til start, Kéln 1960.
I midten bagest Sejstrup.

Beretningen om den forste, indenlandske 300-kilometers har vi 1&nt fra FLYV

RN FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Ti. 131339
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EFTER at der nu gennem nogle ir har
varet luret pi chancen til en 300 km
trekant i Danmark, og ogsi varet gjort en
del forseg pa at lave den, besluttede jeg at
gore et nyt forsog d. 27. august.

Vejret den pigzldende dag tegnede me-
get godt, bide ifolge vejrkortet og rent vi-
suelt. Udsigten led pa %% cu i 2500-3000
fod og toppe til omkring 6000 fod med en-
kelte byger, hvor toppene ville labe op i ca.
12000 fod. Vinden ville blive vestlig 8-10
knob med syddrejende tendens.

Ud fra disse oplysninger valgtes ruten
Alborg-Vildbjerg-Arhus-Alborg for derved,
ganske vist, at f en smule modvind pi fer-
ste ben, men til gengxld medvind pa an-
det ben tvers over Jylland, og mulighed for
svag medvind pi sidste ben nordpi. Det
skulle dog komme til at gi en del ander-
ledes end beregnet,

Efter at have fiet Rhionsegler’en trukket
frem fra sit hjerne af hangaren, hvor den

havde stiet og grammet sig siden VM pi

grund af vejrgudernes ugunst, udlestes ki
10,49 over Limfjorden ost for sen Egholm,
og med det samme sattes kursen sydvest
mod en sort cumulus med et tillokkende ud-
seende. Det viste sig ogsd, at den gav 3—4
m/sek. og 8000 fods hojde, hvilket jo var

en szrdeles god begyndelse, men det skulle -

rigtignok ogsi vise sig at vzre dagens bed-
ste »fangst«. Herfra fortsattes si pi kursen
mod Vildbjerg til midtvejs mellem Ars og
Alestrup, hvor det var pa tide at finde den
nzste »boble«. Det lykkedes ogsd efter no-
gen tids segen, men jeg mitte tage til takke
med 1-2 m/sek., s3 efter den lovende start

- blev man pludselig bragt ned pi jorden

igen, og 1-2 m/sek. viste sig at skulle blive
normen for resten af turen,

Det gik dog forholdsvis stet videre, om-
end med lidt mere forsigtighed og nedsat
hastighed, og uden nzvnevardigt besver
rundedes Vildbjerg i godt 3000 fods hejde
ca. 22 time efter starten, hvilket gav om-
kring 50 km/t. Det var ikke en sarligt op-

sigtsvakkende gennemsnitsfart, men dog ti-
lelig forholdende taget i betragtning, og nu
gik det hurtigt videre mod andet vende-
punkt, Kirstinesminde ved Arhus.

Termikken blev ikke bedre, men skybasen
lidt hejere, og det gav, takket vare jevn
vind fra WNW en gennemsnitsfart pi ca.
70 km/t.

Uventet modvind pa hjemvejen

Efter at have passeret Kirstinesminde og
observeret et meiselignende fladegult »appa-
rate 600 m lavere, fortsatte jeg mod Al-
borg, kurs NNW og nu begyndte tingenes
tilstand at zndre sig ~ desvarre ikke til det
bedre - tvartimod. Den hibede og bereg-
nede vindrejning mod SW blev i stedet til
nasten stik modvind fra NW med en styrke
P4 ca. 20 knob, og da termikkens styrke hel-
ler ikke bedredes, begyndte nu en sejg kamp
for hver km terrzn.

Men »Dronseglerenc lader sig ikke sidan
sli af marken, og langsomt id vi os hjemad
mod mélet. Skyerne blev nu mere spredte,
og boblerne mere utilbojelige til at give no-
get fra sig. Mellem Rold skov og Alborg var
der kun nogle ganske fa forrevne tjavser, og
basen saenkede sig til ca. 2500 fod, men vi
fik os listet op til et par km ost for Rordal
cementfabrik, hvor den sidste boble gav
2100 fod, som jeg, trods modvinden, regne-
de med lige kunne »sla til« til at nd hjem
til pladsen, si jeg »stak«. Det var sikkert
ogsa lige glet, hvis ikke der pi vejen havde
varet en masse synk. Nu matte jeg lande
Pa et 1 skedb et par hundred
m fra den egentlige flyveplads, efter at
vaere »hoppet over« et par pigtridshegn og
diverse kreaturer,

Men 300 km trekanten var hjemme. Ud-
mailingen pa et generalstabskort viste, at
der var en afstand mellem udlesningspunkt
og landingssted pA 900 m, si det lykkedes
alligevel tilsidst.

Sejstrup og Ka 6 med militzre kendings-
bogstaver Z\— 964 klar til start ved Nor-
diske Mesderskaber pad Gardemoen, Norge.

.




Aalborgenser. satte

EA

ny svevefly-rekord
OUerfenrik Seistrii p flpj 300 km paa
rrekantb(ane som den fgrste i Danmarl;

Den  32-2arige  overfensik. Nlels
Selstrup, Flyveslation Aalborg,
kan fofe en ny rekord til slne mange
tidligers. Han landede | aftes § Aal.
borg  Lufthavn | et sveveplao
efter paa clcka syv timer og t delvly
modvind at have gennemllgjet en
300 klloraeters trekantbane Aaldborg-
Aarhus-Vildbjerg-Aalborg, Vo

Det er forste gang, at en svave-
flyver har praesteret det i Danmark.
Det er sket uden for landets gren-
ser, men svavepiloterne er herhjém-
me - blevet handicappet at” lindets
snevre grenser. Det er vanskeligt
at legge en {rckantbane over lind
uden at komme over vand. | Y

— Turen gik fint, fortaller. over
‘enrik Selstrup, mea lidt langsomt.

. Jeg var geksi timer og 54 minutter
K3 om turen, og det glyer en gennem-
snitshastighed  paa ’knip _uvkiloms-

ter i timen, ey

)

rekordflyvningen.

Turen begyndte ved 1-tiden, da
Jeg i fiyvevaabuets Rhénsegler blev
slrbt op  cirka 400 meters hojde at
en af flyvestationens KZ-VII maski-
ner. Her slap jeg slmbetrossen og
Satte kursenm mod Aarhus, hvortra
jeg bojede ind | landet mrd, ¥Vild.
bjerg ved Herning. Jeg var lkl:ﬁpaa
noget tidspunkt hojere oppe enli 2.5
kilometer, men da der var et ret
tet skydekke, som jeg ikke maa
komme ind |, var mangvreringen k.
ke saa ligetil. v ote iV
|, Som kontrol for_at fiyvalngen er
gennemfgrt  korrekt, - “anvendte
overfenrikken et foloapparaf, idet
han med det tog luftbilleder af ka-
rakteristiske bygninger ved? vende-
punkterne. Naar filmep " er
fremkaldt, har Kongelig Dansk Ae-
roklub ogsaa beviset for, at rekor-

- RN den 8¢ sat. 0. U pap.-
R NPT PN o &t R CA W
Alborg Stiftstidendes notits om

Billig med
‘dagligvarer!

KGBMANDEN
| Oustrupvej

v/ Resa og Leif Larsen
Tif. 62 22 40

KO

-<s bedre sted at handie
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SMANYT

Kassgsen har bedt os UNDERSTREGE
GNHRT ER at udmeldelser af klubben SKAL ske
T(?PEN skriftligt, Det samme galder anmod-

NHH-“ ninger om @ndret medlemsstatus.
En tilfeldig bemerkning om, "at man

da vist godt kunne tanke sig at blive
halvaktiv eller passiv" gelder altsi

slet ikke som noget bindende.

0g specielt for de direkte udmelde]-
sers vedkommende: DET SKAL SKE SKRIFTLIGT'
Bestyrelsen eller kassgsen kan ikke pé-
tage sig noget ansvar for mundtlige af-

taler.

0g i den forbindelse kan det vel 0g-
s& vaere pd sin plads at nevne, at det
er op til medlemmerne selv at reddele,
hvis de snsker deres status ancret.
Er man f.eks. aktiv, bliver man ved med
at vare det, til man har meddelt kassg-
sen, at man gerne vil @ndre status. fn-
dring med tilbagevirkende kraft er der
ikke noget, der hedder.

GIK DEN IND ?

CERES

ARS materiel-normer. De omhandler alle for-

. hold i forbindelse med vort materiel og
dets vedligeholdelse. Alle ansvariige materielchefer bedes se de ny normer igen-
nem, sd vi kan vare sikre p&, at vi overholder dem. De ny papirer skulle kunne
findes i klubhusets kontor pa nuvarende tidspunkt.

Fra unionen er der kommet et nyt sat

—_
Gert har nu ogsd haft vores jord-radio til eftersyn. Merkvardigvis var den
vist ikke blevet mishandlet i videre udstrakning. Men udover det almindelige
eftersyn har Gert nu modificeret radioen, s& dens rakkevidde skulle vare en
del bedre end fer. Og det kunne Jjo nok enskes. Men husk nu som for: Radioer er
folsomt materiel. Og dyrt. Behandl det derefter!
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SMANYT. fortsat.

Blandt de ting, der ikke niede
at blive fardige til sasonstarten,
var Schleichervognen. Det vil alt-
sd sige vore transportmuligheder
for ikke mindre end fire af klub-
bens fly, - hem]ig 2 stk. K 8,

Ka 6'0g Ka 7.

Vi har allerede merket savnet,

Jvf. de andetsteds omtalte udelan-

dinger med Ka 6 og Ka 7. 0g da
netop K 8 og Ka 6 normalt bliver
hyppigt brugt til 50 kilometers-
strak'1ige fra sesonstarten, mé vi
nok bede om en hurtig indsats for
at f& vognen klar.

Denne indsats er for s& vidt
ogsd igang, jvf. billedet. Men
en fuldstendig nedsTibning af alle

ror samt udskiftning af nogle gen-
nemterede har kravet en stor arbejdsindsats. 0g inden vognen atter er klar til
indsats, gdr der nok endnu nogle uger.

Herunder kan vi byde en ny annoncer velkommen i Svavenyt. 0g Haubro Kro
er jo ikke netop ukendt af mange af vore medlemmer. Man spiser godt og far
god betjening.

Velkommen i Svavenyt !

DISKOTE pa
Haubro Kro

- stedet, hvor man hygger sig og spiser godt. TIf. 66 40 26

hver fredag fra ki. 21.02.

Sményt fortsat.

Efter sidste indbrud i klub-
huset var der en del smiskader
pd dgre og inventar.

Vor temmermand Berge ses
her i fuld krigsmaling igang med
at reparere derbeslag m.m. ind
til lagerrummet.

Kan det ikke ses klart pa bil-
ledet, kan vi oplyse, at Barge
- i munden har en almindelig bly-
ant, i venstre hind et stykke
pind og i hgjre hind sjensynligt
en flaske pglsesennep.

Hvis Timningen af derlisten
derefter skulle vise sig Tidet
holdbar, findes &rsagen m&ske
her!

P& nuverende tidspunkt kan vi stadig kun benytte en af hovédbanerne pé
EK-VH. Nord-syd banen er stadig Tukket pd grund af den megen vade. Faktiék
er sydenden af banen een stor sp. Ogs& resten af flyvepladsen er opbledt og
sart, sd forsigtig kersel med traktorer, fly og spil er yderst p&kravet.
Specielt er det vigtigt, at man ved kersel med wirehenteren varierer kerslen,
sd grasset belastes mindst muligt.

Nu skulle hyttebyggeriet egentlig have veret fgang. Og faktisk havde vi
allerede for et par maneder siden fiet en skriftlig byggetilladelse fra kom-
munen. Desvarre viste det sig, at man havde glemt at sparge sig for et par
steder, hvorfor kommunen mitte tilbagekalde sin egen byggetilladelse i sidste
minut. Det var grgerligt for hyttebyggerne, - men det er vel hvad, der kan
ske. l\ ‘ , o
Der er imidlertid intet, dervﬁyﬁenip&, at byggetilladelsen ikke skulle kom--
me igen, s hyttebyggerne hiber ﬁu'pa at kunne komme i gang i lgbet af et par
uger.

'

.
.
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~—— L GLIDING INTERNATIONAL

it's all in the first international Gliding Magazine.

Et nyt svaveflyvetidsskrift har set dagens lys. I Belgien udgives nu
"Gliding International”, der lanceres som et internationalt orienteret fag-
blad for alle svaveflyvere. Adskillige mere eller mindre fremtradende pi-
loter fra mange lande vil vere blandt bidragyderne til de kommende numre,

- f.eks. kan nevnes Sigi Baumgartl og Ernst Gernot Peter (Tyskland), Tor
Johannesen (Norge), Tom Knauff (USA), Bi1l Scull (England), Ake Petterson
(Sverige), Leonardo Brigliadori (Italien), Ingo Renner (Australien) og
Carl Ulrich (Danmark). Adskillige er endda ikke nevnt her.

De vil hver for sig bidrage med artikler fra deres hjemlande eller ar-
tikler om deres specialer, og i ferste nummer, der udkom i december 1982
er der flere gode ting, - f.eks. om svaveflyvning i Danmark, om de tyske
mesterskaber og om 1000-kilometer vejr i Australien.

Bladet skrives pd engelsk og foreligger i et udstyr og en trykkvalitet,
der minder om FLYV. Prisen for 6 numre (udkommer hver anden méned) er 600
belgiske francs, eller ca. 107 kroner, hvilket med dagens priser p& andre
flyvetidsskrifter md siges at lyde rimeligt. S& efter at have set farste
nummer, ter vi godt anbefale "Gliding International" til de lasere, der
gnsker endnu et renlivet svaveflyvetidsskrift!

Vi aftrykker bladets bestillingsformular herunder.

-— — -— — ——__—___—-_——-_—___-X
SUBSCRIPTION ORDER FORM Please send me Gliding International for one year
’ | enclose O cash
Send your order direct to: Gliding International 0 cheque value .........

Subscriptions

Box 55 B-2400 MOL BELGIUM O int. money order

Please use block letters

ADDRESS : ...ttt e eh s e bt

One year subscription rates: Europe, 600 Beigian Francs (Euro-cheque) or tranfser to: BBL 320-0266639-56.
(6 issues) BRD, 32 D.M. Raiffeisenbank Selfkant oG Kt. Nr. 40491 BLZ 370 693 54
Overseas, US$ 15 (airmall extra US$ 5)

S#LBERGQ 1
Sk ﬁadno"rv

ee90 Firup 06 -45 2559
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BOCIAN til salg KN . 7000,00,

Hjerring Svaveflyveklub snsker at szlge sin tosadede Bocian 1 D.
Prisen er s& uhgrt billig, at vi forestiller os, at denne Bocian ville
vere alle tiders tilbud til et par unge mennesker, der ville legge et
stykke arbejde i at f4 den flyveklar.

Flyet havde Tuftdygtighedsbevis til august 1982, hvor der kom nogle
bulletiner fra fabrikken (medfslger) om noget arbejde, der skulle ud-
fores for videre flyvning.

Beskrivelse af flyet:
Bocian 1 D, 1966
Total starter 5800
Total timer 1660

Udstyret med standard instrumenter
og trailer.

Alle modifikationer er udfert frem
til august 1982.

Henvendelse til Ole Ring Nielsen
Regulusvej 10 :
9900 Frederikshavn,
Telefon week-ends pd Begsted flyveplads 08 965216.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

TIf. 08-66 10 Ol

Selv en pilot i et svasvefly
|~ kan ikke leve af »luft« alene

i

- 84 vi siger velkommen i

Egnens sterste supermarked
B S@M Jess Aurs Delikatesseataeling
* Cafeteria »Spisekrogen«
v
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Seerlige praestationer

31/3: Poul Richard Kristensen/Ove Renbjerg ude-
landet 400 gst for pladsen under forsgg p&
at nd hjem pd Ka 7.

31/3: Bent Jensen udelandet 5 km nord for pladsen
under forsgg pd at nd hjem pid Ka 6.

10/4: Anders Hansen omskolet til PIK 20.

T I L LY KKE!:

Medlemsnyt

Erik Frikke nyt t1f.nr.: 08 373443

=
TI£. 621122 %

HJORTKJARSVEJ 2 . 9600 AARS . TLF. 62 11 22
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Dato

Poul R. Christensen

Birgit A. Eriksen

Kaj Fogh

Instrukterturnus

Gert Frikke

Tage Havséger

Linnemann Kristensen

Per Madsen

Borge Nielsen

Kaj Olesen

Hans Bo Poulsen

Ove Renbjerg

Karsten Sjerslev

Bent Erik Thoéomsen

Finn W. Thomsen

Flemming Vasegaard

Gitte Vasegaard

Finn @stergaard

sen 27/3%

tor 31/3

fre 1/4

ler 2/4

sen  3/4

man 4/4

ler 9/4

sen 10/4

ler l6/4

sen 17/4

ler 23/4

sen 24/4

fre 29/4

ler 30/4

sen 1/5

ler 7/5

sen 8/5

tor 12/5

ler 14/5

sen 15/5

lor 21/5

sen 22/5

man 23/5

27




N

<

E—
Géndrup_ Elementfabrik

L g % S
Leca - helvegselementer til boligbyggeri!

B - og
. tegning.

d snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vil da
. ge uforbindende tilbud p4 K ring og opstilling.

eitl,

it efter Deres

El er godkendt af boligministeriet og produktionen
es af

Skivervej 7 ‘immur lsmmrrrnm als
9362 Gandrup
Telefon 08-25 90 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.

8200 Arhus N, tif. 06-10 33 36

" Sekret@r: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe

tif. 08-35 19 82

¥lubbens girokonto: 5 11 94 13

* Medlemsbladet SVEVENYT:

e

Gitte"ég Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.,
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

‘Svavenyts girokonto: 5 60 29 55°

"Klubhuset:
- Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




