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ARNBORG OPEN.

Vi havde hdbet pi i dette nummer at kunne bringe en rapport fra Anders'
deltagelse i dette ars Arnborg Open, men det kunne desvarre ikke nies inden
r?daktionens afslutning. Vi regner med at bringe den i naeste n&mmer >Do k
vi allerede robe, at slutplaceringen desvarre ikke helt kom ti]lat ;té 3“1an
med sidste &rs resultater, da Anders vistnck sluttede omkring en ?0.—olaZs

Haubro Kro

- stedet, hvor man hygger sig og spiser godt. Tif. 66 40 26

‘hver fredag fra kl. 21-02.

FORSIDEBILLEDET.
NOM oy ogsd stedet, hvor ny kontak-
ter med svrveflyvere froaoandre klob-
Ler o chapes! ’

JUBIL/AUMSFEST

Festligholdelsen af Alborg Svaveflyveklubs 30 ars jubilzum blev en rig-
tig god succes. Allerede fra tidligt pa formiddagen dukkede de forste gamle
medlemmer op, og herefter ver.der hele dagen en jevn strom af forhenvaren-
de eller bortflyttede piloter i klubhus og pa startstedet.

Miske har enkelte af vore medlemser provet den her viste startmetode i
deres gronne ungdom. Dengang kravede det bade mod og mandshjerte (kvinder
t1oj ikke, basta!) at starte pa den ®dle flyvesport, og tenker man pd vor
eqgen klub, sa er udviklingen faktisk ogsa giet sterkt for vores vedkom-
mende.

For skoleflyvningens vedkommende startedes med 2 G'en, siden kom Polyt
0q super-skibet Ka 7, og endelig er vor AS=K 21 nu pd trapperne som det
sidste skud pa stammen. Og en nasten tilsvarende udvikling er jo sket pa
de eensmdedés omrade, hvor klubfladen nu spander fra K 8 til PIK 20.

Som nevnt var der i lobet af dagen en javn tilstromning af gester og med-
Jemmer; 0g bl.a. kom Svend Vestergaard fra Alborg Aerosport med en gave 09
on Tille tale til os. Svend, der selv har gjort sveveflyvningen med nesten
ciden dens start i Danmark, flyver nu fra Ferslev, men har tidligere en o-
vergang varet medlem 1 ver klub. '

Udover gave og hilsen fra sin nuverende’ klub medbragte Svend de bedste
onsker om fortsat fremgang for Alborg Svaveflyveklub, en tak for godt <z~
arbejde siden Alborg Aerosports start samt onsket om at dette matte frro-

sette.




Hlen mod aften begyndte man sd smit at samles om baren, der var indrettet . dac den 7
< . . : ; —Be ing senda .

i motorvarkstedet, og ved 19.30-tiden kunne de ca. 70 gaster ga til bords 3 stadier i Dette-Bents opvagning 3
i det smukt nymalede og pyntede varksted. Niels holdt en kort velkomsttale,

august 1983 k1. ca. 11.0C.

og derefter kunne
man sa ellers ga
til biddet.

De indkgbte plat-
ter blev sat ned
med o1 og snaps,
0g snart var stem-
ningen helt i top,-
hvilket flere sange

0gsd bidrog til.
Efter spisningen
blev der trangsel

om baren i motor-

vaerkstedet, hvor en

veloplagt Kristian
@1mand hale aftenen
0g natten sgrgede
for velaftappet,
koldt fadgl til al-
le.

Ved midnatstid
serverede Irene
suppe ovre i klub-
huset, og siden gik
dansen udendgrs i
den Tune sommeraf-
ten til langt ud pa

morgenen.

I hoj grad cn vel-
lykket fest, -
0gsd selvom dagen der-
pa for nogle vist
nermest smaqte son
roget siid med peper-
myntesovs. (Se de

gruopvaekkende billeder

pd naste side!)




I forbindelse med omtalen af vort 30 ars jubileum kan det vel vare
meget passende at bringe et par billeder fra dengang, - eller endda end-
nu tidligere, - nemlig fra pasken
1948.

Pa billedet har een af de nybagte

piloter netop indfanget’een af de
konne toser, der ogsa dengang kunne
ses pa flyvepladserne. Christian
viser stolt Kirsten en splinterny
Baby, men hun ser nu ikké helt ud
som om, det var sadan en baby, hun
havdg tenkt sig!

Faktisk er Christian vist den i
vor klub, der lengst har haft be-
rering med svavgflyvningen, idet han var med i de glade dage, da svaveflyv-
ningen genopstod efter at have ligget stille under krigen.

P& det andet bi1ledev§tér Christian i midten l#net op af (vistnok) en
- . Kranich, der var datidens store nummer i skole-
fly. \

Tovrigt kan vi“ved denne lejlighed ogsa for-

telle, hvor Christian har faet sit kaldenavn
"Kaner" fra. Han er fodt i U.S.A., oé tilnav-
net “Amerikaner" blev hurtigt forkortet til
bare Kaner. K
Som det vil vides er Kaner stadig sardeles
ktiv og har netop erhvervet passagerti]]ade]-

se pd klubbens Ka 7.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Tif. 131339

NOM 71983 set fra E7

De nordjyske mesterskaber 1383 bilev som bekendt holdt pa EXK-VH,
og fra vor klub deltoc 5 fly, nemiig PIK 20 - 68, LS 1 - 106, Astir - E7
og Ka 6 - £ 1. Flyene blev flojet af Poul Erik Thomsen (PIK), Niels Sej-
strup (LS 1) Flemming Vasegaard (Astir) oa hhv. Finn Jonasen og Kaj Fogh
(Ka 6). Jeg skal berette 1idt om, hvofdaﬁ konkurrencens flyvninger tegnede

sig, set fra Astirens cockpit.

doat foltot dinet oy i var . boalt

ol toeg bbby NOM B3

Forst og fremmest det navnes, at vi vejrmessigt oplevede eet af de bedste
NOM'er nogensinde. 4 gyldige fiyvedage blev det til, og selvom det et par
af dagene blaste ganske eftertrykkeligt, sa var termikken samtidig kraftig
med hett op til 6 meters stig 1 € 7‘s‘bedste boble. De fleste dage var sky-
basen ikke overvaldende hoj, - 3000 - 3300 fod, sa i forhindelse med den kraf-
ind.20 - 30 knob, blev deltagernes kunnen alligevel sat pa prove.
Lordaq den 16. juli udskrev konkur-

tig

renceledelsen den opgave, cer ses til-
venstre. En relativt Tille opgave,
men med den kraftige vind, 20 - 30
krob fra nordvest, var den samend
stor nok. Skybasen var .ca. 3300 fod
med 2 - 4/8 cumulus, der gav 2 - 3 5.
nar det gik bedst.

; Turen ned til Horby lige uder:.
Hobro gik let on smertefrit. <.r ..o -
ne deﬁ vere et oroclem a4t rirde

hvilken so, der skoiio “Ltlres




idet der faktisk ligger en 3 - 4 smd sger sydvest for byen. For ikke lokal-
kendte piloter var der desuden den komplikation, at en anden by i narheden
ogsd havde en sg liggende sydvest
for. Men E 7 fik knipset det rigti-
ge billede, og kunne g& direkte pd
kurs mod Terndrup, hvor mglledam-
men var neste vendepunkt. Turen
herop voldte heller ingen proble-
mer, men det sidste ben hjemad var
s& til gengzld en hel del svarere.
Termikken blev vesentligt ringere,
og det var svart at komme fremad,
idet man drev meget hurtigt bagud,
sd snart, man kurvede. Desuden var
det ikke nemt at beslutte sig for
den bedste rute hjemad, idet nesten alle skyer ny sd sammenklappede og dede
ud. Jeg valgte at g3 nord om Rold Skov og kampede laenge for at komme forbi
Skerping. [ mellemtiden s8 jeg Borups Twin Tande under mig, sd det gjaldt ba-
re om at bide sig fast i hver -smule termik, def var at finde. Efter flere
gange at vere niet frem til Suldrup og derefter drevet tilbage til Skerping
1ykkedes det at nd Su]druh i 2700 fod sammen med U 1, Hjerrings LS 4.

Vi gik p4 slutglid sammen med E 7 bagest og ca. 50 fod lavere. Her fik jeg
for alvor at se, at LS 4'eren ikke har niet sine mange gode resultater for
ingenting. P4 nejagtig samme slutglid med optrek i samme stigomrdder og sam-
me hastigheder i synk niede LS 4'eren hjem til EK-VH i ca. 1100 for mens

£ 7 kun kunne mgnstre 400 ved overflyvningen af tarskellinien. Men Astirens
slutglid holdt altsd og dagens flyvning rakte til en 8.-plads med 569 points.

Dagens overraskelse stod imidlertid Per Eriksen i 61 for. Han flaj kort
og godt alt og alle sender og sammen i SH-1'en og blev suveren dagsvinder
med 1000 points, foran Jesper Mglbak, Aviator (Astir), 781 points, Jens Ring,
Hjerring (LS 4), 747 points, N.H. Simonsen, Skive (Phoebus) 720 points og
Niels Sejstrup, Alborg (LS-1) 686 points. En flot prastation af Per og en

understregning af, at SH-1'en faktisk godt kan hamle op med mange glas-fly,
ndr det gdr deruda’'.

Sendag den 17. juli cprandt med éodt vejr fra morgenstunden. Op pa formid-
dagen meldtes om 1 - 3/8 cumulus, vind fra vest 5 - 10 knob 09 skybase i 3000
- 3200 fod med termik 1 - 3 meter/sek. Dagens opgave blev den p3 EK-VH nok sa
bekendte 106 km trekant EK-VH - Tjele Langse - Astrup Kirke, og denne opgave
burde ikke volde problemer. Termikken var rimelig, 09 bortset fra 1idt lang-
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sommere flyvning pd modvindsbenet hjemad, gik alt plamaessigt. Slutglid
blev indledt fra 2300 fod, og E 7 streg hjem over tzrskien med 200 km/t
i 600 fod. Denne «ag var hastigheden noget sterre end om lprdagen, Ten det-
te gjaldt selvfalgelig ogsd for konkurrenterne. Dog rakte dage?s po1nFs .
(595) tif en samlet 6.-plads, sd det gik da fremad. Desyerre mistede jeg 1-
ovrigt 20 points som straf for, at jeg havde glemt at fotografere starttav-
len:

For lordagens sejrherre blev sondagen desvarre A . .
61 kun ville bare Per de forste ca. 20 km af opgaven. 5& mitte Per bide 1‘roe-
marken og nojes med splle 24 points. Dagsvinder blev sejstrup med 1000 points
foran Jesper Molbak med 942 og T 1 med Ole Ring med .814. Sammenlagt i
forte Jesper med 1777 points foran Niels med 1686 og Hjerrings FS 4 med 1505.

et slemt antiklimaks, idet

Mandag den 18. juli havde snusket
vejr at byde pa. Kraftig dis, svag
vind og 0 indstraling. En optimistisk
konkurrenceledelise udskrev alligevel
en opgave, idet meteorologerne regne-
de med mulighed for opklaring om-
kring k1. 14. Meh disen blev i stedet
til 8/8 stratus, og dagens flyvning
matte til slut afiyses. Om natten
satte det i med kraftig torden og
regn, s& deltagerne habede pd en

grundig renvaskning af vejret til
tirsdagen.

Mandag aften var heldicvis god
nok til eet af de kareste vidsfor-
driv pd EK-VH: Fortering af god
mad og drikke, udendors og i godt

selskabt

Desvarre blev ti;sdag ikke helt sa god som habet, idet vinden nu gik op
pa 25 - 35 knob fra V-NV! 1 2000 fod meldtes der endda om 40 - 45 knob, sd »
det var med nogen anspendelse, man startede pa flyvningen den dag. Imidler-
tid var vinden direkte pd langs ad hovedbanen, sa starterne udmerkede sig
forst og frenmest ved den hojde, man fik pa, - f.eks. 1700 fod i en Astir!
Termikken under de 2 - 4/8 cumulus viste sig at verevgod, 2 - 4 meter, 0g
der var allerede tidligt tendens til skygader, s med pase varierende fra
3000 til 3700 fod var det bare om at komme af sted. Opgaven var en 91 km tre-

9




kant EK-VH - verdenskortet i Klejtrup Sp - Stovring vej-Y, og turen til

forste vendepunkt gik strygende. Praktisk taget uden af kurve kom forste fo-
to i kassen, og turen op mod Stevring gik til at begynde med ogsa ganske nemt.
Men p& vej over Rold Skov var det meget markbart, at modvindskomponenten var
ganske vasentlig, og det var clet ikke s& let at fd fotograferet navnte vej-Y.
Det lykkedes dog, som det ses ved siden
af, men det var ikke E 7 muligt atter
at fa ordentlig hajde pd for hjemturen
i den stride vind. Fra vendepunktet i
2700 fod satte jeg kursen direkte hjem-
ad i habet om, at i det mindste een af
de tre rimeligt udseende skyer, der

18 pa kursen, ville give noget. Des-
varre var alle tre helt dede, og snart
havde kraftigt synk forarsaget, at
kampen nu blot drejede sig om at overle-

ve. | l-meter stig drev jeg dernest lyn-
/ hurtigt tilbage nesten til Stevring,

og nzste forsgg pa at ga fremad var ligesd frugteslest. Hurtigt blev de sidste
1500 fod til ingenting, og E 7 satte sig til rette pd en stor, nyslaet gras-
mark mellem Suldrup og Hjedsbak. Tet op til marken 18 et 11}1e¢husmandssted,

og da jeg jo ligesd godt kunne lande tattest muligt ved en telefon, taxiede

jeg helt op til hegnet ved enden af laden. Her sad hele familien og ned efter-
middagskaffen i l& af heje treer, - og det er nu en helt speciel fornojelse

at se, nar tilskuere pludselig er vidner til et 1ydlpst flys uanmeldte an-
komst pa en mark. N&, - ungerne kom sig selvfalgelig forst og kom strommende

i at vare pdkravet. For

mgd pi]bud}om hjelp, - 0g den viste sig i haj gr

netop som jeg landedé,
begyndte markens ejer
at sprede gylle pd
marken' Det var tyde-
ligt, at hen snart
ville nd i faretruen-
de nerhed af £ 7, sa
jeg ringede hjem og
bestilte den hurtigste
hjemhentning, der end-
nu var set fra EK-VH!
Heldigvis var Jens

ngvongel TTT. Chr. og Gitte hurtige

nok, og vi naede lige netop at fa Astir'en i vogn, 1nden landmanden kom til
vores strimmel gras. Iovrigt kunne vi blot takke for god behandling o9 kaf-
fe, og -dernast tiltrade det forsmadelige tilbagetog pr. landeveJ.

Flere andre landede dog ogsa ude, 09 dagsplaceringen som nr. 7 rykkede ik-
ke ved den.samlede 6.-plads. [ toppen plev det helt k]qrt, at kampen ville
Komme til at std mellem Borups Astir med Jesper Molbak og vor LS-]»med Sej-

. strup ved pinden. Hjorrings LS .4 med-Guunar Thomsen 09 Jeh§ Ring spégede dog

stadig lige under forrnevnte.

1 Onsdag den 20. juli gav atter kraftig vind, nu dog kun 15 = 25 knob fra
1* nordvest og med skygader. Termikken blev NOMs bedste, - selv havde jeg sammen
med U 1 en ren 6 meters boble til ca. 4000 fod, og hojeste-base var den dag

var omkring 4700 fod. Ind imeliem de
gode skyer, var der desvarre sammen-

klappede omrader, 09 det viste sig
senere at skulle blive afgerende for
flere piloter, deriblandt undertegnede.
Dagens opgave var en 116 km ud-hjem
ti] Langa jernbaneudf]etning; og tu-
ren dernedad gik lynhurtigt, - fak%isk
kun 26 minutter om de 58 km, hviiket
cvarer til ca. 133 km/t. 0g sdledes op-
muntret satte £ 7 kursen direkte hjem-
ad i forvisningen om, at dette sd ri-
geligt var dagens hurtigste®

Nu ved de fleste svaveflyvere sik-
kert, at det varste man kan gere pd
en tur er at tenke, at "nu gar det ‘ski-
de godt", - for sa plejer det altid
straks efter at ga af h... til. Sale- '
des ogsd nu. Hvad der helt oppe under
skyerne bare s3 udtil at vare et 1i1-
1e grat omréde mellem Tjele Langsg 09

Klejtrup So, viste sig nu med den delende hojde at vare et regulart grumset

W

- Gunnar varnrer op o U 1 inden

start.

omrade med sammenk]appede‘skyer og ingen termik.

Under mig kampe Hjorrings Ka 6, B 5, hardt for 1ivet, men matte lande pa
en 1ille mark umiddelbart ost for Tjele Langso. selv havde jeg hojde nok til
at lave et forseg op nord for Klejtrup So, men mitte her bide mig fast i0 -
1 meters stig, der hurtigt drev E 7 tilbage til Langsoen. Her fik jeg folge-
skab af E 1 med Finn Jonasen ved pinden, 0g Sammen stred vi l@nge mellem 1000
0g 1700 fod. Da jeg endelig atter havde niet ca. 2100 fod forsogte jeq i3en
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at ga p& kurs mod nord, mens E 1 noget lavere flgj ud mod Randers i hvad,

der i mine ejne s& ud som et hdblest forsgg p4 at n& kontakt med bedre sky-
er derude @stps. Men E 1 gjorde &benbart det rigtige, for mens E 7 efter
endnu en frugtesles ekspedition op mod Klejtrup var drevet tilbage til Tjele,
s& lykkedes det Finn at hejse sig op fra kun 800 fod og dernest i godt vejr
at flyve hjem.

E 7 kiggede atter pa den 1i1le mark, som B 5 var landet p&, og efter en
del radiokorrespondance vedrerende markens lengde og beskaffenhed, matte jeg
sette Astir'en ned ved siden af B 5. Marken viste sig igvrigt at vare netop ‘
tilpas til en Astir, - 6 - 8 tilskuere overvarede landingen og komplimentere-
de endda piloten, og efter at have ringet hjem fik vi sendt lokale bgrn som
stafetter til bide kpbmand efter gl og til forzldrenes @rtebed efter friske

arter.

Denne dag-gav en Su-
veran sidsteplads,
idet nesten alle an-
dre i standardklas-
sen fuldferte, og i
det samlede resultat
beted det nu en 7.-
plads.

1 toppen scorede
U 1 med Jens Ring/
Gunnar Thomsen en
dagssejr, dertﬁog ik-

ke @ndrede ved den
samlede stilling.
Poul Erik Thomsen %
med 68 niede i andet forsgg en fin 2.-plads men sammenlagt bragte det ham
kun op pad en 5.-plads, s stillingen i toppen stadig var Jesper Mg1bak,
Niels Sejstrup, Gunnar Thomsen/Jens Ring.

1 klubklassen flgj Arne Nielsen fra Skive sin Jaskolka til en flot 1.-
plads og 1000 points med 51,4 km/t p& klassens 84 km ud/hjem. Dette bragte
ham op foran E 1 med Kaj og Finn, mens Poul Heino fra Skive beholdt sin 3.
plads med Skives Ka 6E.

spendingen for de to sidste mu11ge flyvedage samlede sig nu om, hvorvidt
den erfarne rotte i 106 kunne s@tte knzgten i Borups Astir pad plads pd de
sidste flyvninger, men det viste sig, at chancen slet ikke kom. Torsdag gav
ingen mu]wghed for flyvning, 0g. fredag viste sig at vaere en stabil dag med
kun svag, svag tertermik ‘til ca.’ 1500 fod. Ganske vist forspgte Niels at lokke

E 1 har sat Kaj Fogh ned pé& fremmed mark.
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feltet med ud pa opgaven flere gange, men de fleste vaigte slet ikke at
starte, hvorefter dagen midt p4 eftermiddagen blev aflyst og NOM 1983 der-
med afgjort.

Sejrherre i den (Gudskelov) uhojtidelige dyst var hefter i standardklas-
sen Jesper Molbak, Aviator, foran Niels Sejstrup, A]borg.og Gunnar Thomsen/
Jens Ring, Hjorring. .

1 klubklassen vandt Arne Nielsen, Skive foran Kaj Fogh/Finn Jonasen, Al-
borg og Poul Heino, Skive. Den endelige pointstiiling ses herunder.

STANDARDKLASSEN:

1. Jesper Mglbak 3624
Aviator G 4

rS

Niels Sejstrup 3530
Alborg 106

3. Jens Ring/Gunnar Thomsen 3421
Hjgrring U 1

4. Ole Ring 2875
Hijprring T 1

. Poul Erik Thomsen 2787
Alborg 68

G Per Eriksen 2108
Alborg 6l

7- Flemming Vascgaard 1962

Alborg E 7

8. Nicls H. Simonsen 1884
Skive 27
9. Leif Petersen 1692

Aviator §3%

10. Willy & Christian Hangaard 1358
Skive 12

Y. Kalund 1114
Aviator ¥ 9

12. Bgggild Skamris 1008
Frhavn G 6
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KLUBKLASSEN:

1. Arne Nielscon 2250 Fra ve:
Skive CN Niels, . oz
Gunnar.
-2, Kaj Fogh/Finn Jonasoen © 2244

Alborg E 1

3. Poul Heino 1925
Skive 33 -
4. Finn 0. Jensen " 1518

Higrring B 5

Afslutningsfesten fredag aften udviklede Sid igvrigt til at blive een
af de mest vellykkede p& EK-VH i Tang tid. Alle hyggede sig gevaldigt helt
hen til omkring k1. 6. neste morgen.

Alt i alt atter et rart NOM, som bide deltagende piloter og alle hjelper-
ne sikkert vil se tilbage p& med forngjelse.

I'ra venstre:

Finn, Kaj, Arnc og
Poul Heino-

Under afslutningsmiddagen overrakte Jens Ring
fra Hjérring pd deltagerncs vegne irene oG Lis-
beth et par flasker. Kun en rince tak til de to,
der virkelig havde hengt i fra morgen til aften
for art s¢grge for mad til alle!

oot treds Konkurtence-

ledele,




Dansk Svaveflyver Union Meddelelse nr. 72
Svaveflyvecenter Arnborg .
7400 Herning FLYVNING nr. 5

: 14-6-1983

Til svaveflyveklubberne. .

Ang. Dansk Faldskzmms Union's springaktiviteter i Danmark.

Der er i de senere &r kommet forskellige informationer til Dansk Svaveflyver Union
angaende hazndelser mv. i forbindelse med pladser, hvor svaveflyvning og faldske®rms-
udspring er foregdet i narheden af hinanden. ’

I den anledning har reprasentanter fra de to unioner haft et mgde for at ¥lorlaegae
problemerne og finde l¢gsninger, sdledes at den falles virksomhed kan afvikles med
en steérre sikkerhedsmargin, samt til mindre gene for hinanden.

Problemet kan generelt deles i 2:

1. Pa flyvepladser, hvor der er svaveflyvning og faldskermsspring pa samme plads.

2. Den strzkflyvende pilot som ude pd ruten pludselig befinder sig omgjvet af
springende faldskazrmsfolk.

Ad 1. Lokale klubaftaler.

Bergge unioner er enige om, at ansvarlige folk (bestyrelsesmedlemmer samt o -
svarlige for flyvevirksomhed/springvirksomhed) fra lokalklubberne skal aftale
de nzrmere retningslinier for virksomheden pd den aktuelle plads. Herunder v
st@nkes bade pa sikkerheden og pd, at man er til sd 1idt gene som mmligt for
hinanden. Evt. pr¢ver at dele generne.

Den daglige koordination.

Ansvarlige for virksomheden fra begge klubber aftaler narmere angiende omri-
der/procedurer den pagwldende dag. Denne aftale skal tage hensyn til vindret-
ning, samt hvad vejret giver mulighed for rent strazk/termikflyvningsmessiyt
set.

Dette er specielt vigtigt pd steder, hvor springgrav og start/landingsomrader
ligger rat sammen. Pa pladser, hvor dette er tilfaldet, bg¢r klubberne arbe|-
de henimod en lgsning, der indebzrer en si stor separation af disse omra-der
som muligt. -

Dansk Faldskarms Union vil tilstrabe, at springlederen forsynes med radio.
Da det ikke er tilfaeldet i @jeblikket, skal Unionen anmode klubberne om, at
man i overgangsperioden laner evt. lejer en radio til den lokale faldsk#rms-
klub. Indtil springlederen har en sadan radio og evt. kan aflyse brugen i
kortere perioder, skal Unionen henstille til den lokale svaveflyveklub, at
der ikke foretages svaveflyvning i faldskarmsklubbens dropomride, sa lange
udspring foregar.
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safremt springlederen er [orsynet med jord til fly radio, vil deﬁnn vere %
stand til at stoppe evt. udspring, hvis et svavefly skulle vare Lur tet pa
ndspringsomradet under faldskazrmsflyets springfinale. Her tankes pa.forbl—
passerende svave- og motorfly pa kurs. Safremt frekYensen kan k?o?dlneres,
vil springlederen kunne ggre svaveflyet opmarksom pa dettes position.

Ad 2. Svaveflyvere pa strak.

vedlagt er der en oversigt, hvoraf det fremgdr, hvilke steder der kan fore-
komme kraftig aktivitet at faldskarmsspring.

Andre svaveflyveomrader.

Hvis piloten er pa stywk oy sial forbiflyve, vende eller lande pa en af de

vladser, hvor der foregar svaveflyvning og faldskermsspring sammen, boér ?er

kaldes op over radioen fil de lokale svaveflyvare eller pladsen for at fa

information.

Her kan man fa at vide, om der er faldskermsudspriug, og hvilke aftaler, den

er gzldende.

Eks.: Det kan vare, om der springes nord, syd eller ést for pladsen, hvilken
hgjde, landingsstedet osv.

Dette kan piloten sa indrette sin flyvning efter. .

Lufthavne - offentlige pladser.

Her vil det blive oplyst, om der er taldskermsspring, eller man kan sp¢rge

om det.

Andre private flyvepladser og omrader i terrenet.

Hvis der foregar spring disse steder, haber vi, at piloten pa faldékatmsflye
lytter ind pa svaveflyvefrekvensen 122,65 MHz og 123,35 MHz, og hvis der er
trafik her, fortaller han, hvor der foregar spring.

Pa medet var reprasentanterne for de to unioner enige om, at man haber, at vore
klubber kan finde sammen i et frugtbart samarbejde til gavn for ?egge parter. gt
samarbejde, der kan videreudvikle begge siders gnske om mére aktivitet med en
storre sikkerhedsmargin.

pansk Svaveflyver Union vil fortsat gerne folge denne sag og er derfor interessers
i tilbagemelding fra bergrte klubber.

Med venlig hilsen
- Dansk SVﬁreflyver Union
LY o Y AN
At NI
Cle H. Didriksen. , .

Bilag: Oversigt over steder, hvor der foretages faldskarmsudspring.
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armen pa

Birgit gir den hele

Sommerlejr kan vare s& meget, - 0gsd andet end flyvning

Tine og Bulder
det varmt, men

ar

g
dejligt.

0
h

Der fabrikeres flyve-

dragter, -
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- SMANYT

Vi har fiet tilsagn fra Aktiv Alborg om, at de vil bygge transportvogn
til vores nye ASK-21. Bestyrelsen indhenter nu de sidste tilladelser og
specifikationer p3 vognen, séledes at den kan blive koreklar, til vi skal

hente flyet hjem fra Tyskland.

Sendag den.28. august vil vi udstille vores Astir ved et arrangement i
Hasseris. I lighed med 'torvedagen' i Ars vil der blive uddelt brochurer,
og der vil blive trukket lod om en flyvetur. Birgit og Berge, assisteret
af Sejstrup, har pitaget sig at klare opstilling af flyet. Eventuelt
interesserede i at hjzlpe bedes henvende sig til disse.

Det har tidligere varet navnt, at ogsé alle transportvogne SKAL st tes

i hangar hver aften, men det er abenbart ngdvendigt at indskirrpe det tel

Det er ganske vist lLemmest at dovne den 1idt og lade vognene stad ude, men
de har jo helt klart bedst af at komme under tag. S& derfor: HUSK DET NU !
Desuden er det ogsd meningen, at de ny vingeovertrek skal benyttes. Dot

er kun et gjebliks sag at trakke dem pd, iaden man skubber flyene pa plads.
Endelig skal det nevnrs, at den ansvarlige pilot ved hverdagsflyvning
skal skrives bag pd dagkortet. Ellers ved man jo ikke, hvem der 1 givet

fald skal skxldes ud pal

Poul Olesen har som den tredie i vores klub lavet et guld-C f&rdigt.
tangt om lenge er hans hgjdevinding fra Australien blevet godkendt, og i
mellemtiden har Poul ogsa faet klaret de 300 km, der ogsd kraves. Han
flgj Lunderskov ud-og-nesten-hjem, men fik altsd lige netop de 300 km i hus.
yi gnsker Poul tillykke med guldet. For ham er det kun Sejstrup og Finn Jo-
nasen, der har faet det.
* Igvrigt har Poul ogsé faet tilladeise til at begynde skoling til passa-

gertilladelse.

SPIS OG BO
| PA
HORNUM KRO

TIf. 08-66 10 Ol

20

Saerlige prsestationer

' Vi har desvarre ikke rigtig i denne flyvesason haft orden i Tisten over
Serlige prastationer”, - vi beklager. Men med denne liste haber vi, at vi
har fiet det hele med. Ellers mi man bare over med os.

[RRA T Anders M. Andersen 306 km uh med 71,8 kxm t PIK 20.
G/ Ove Renbjorg 304 km trekant pd LS 1. -
60 Finn Jdonasen 304 k‘m trekant pd Astir med 66 km/t.
11/6: Carsten Ullerup omskolet til Ka 6.
L2/ Per Eriksen omskolet til L8 1.
t3/6: Pout Olesen 306 km ud-og-nesten-hjem pa Astir.
18/¢: Kiold Hjort solo.
19 /6 Th Friis Mikkelusen omskoler til 1.8 .
23/6¢: Barge Niclson omskolet til PTK 20.
D3/6: i e N .
:]lljlx\(l;".lttri\: ‘\«’::P‘lj(!h Tandet ved Ferslev under forspg pd at
a9/7: Finn Odderskov omskolet ti! Ky 6.
SN/ Thori e Mikkelsen amskolet til Polytr TT1.
11/ Kaner passiagert il badetse pd Ka 7.
ST I[’u-ni rik 'I‘Imm:‘\,” et iandot ved Hvalpsund ved wmdlflyvnin
cloin o move kaffekande! TR 20, ' °
EYYR i r ke
ki:lrn[::‘l‘l\ll,lv”tk}-‘jﬂanl\:d::I-,mdur vid Nvsum under forseg pd 106
W/ Hoenvik oy ove.
LA Pont densen omskolot til Astar.-
/8 Koo Obesen 1001 km trokant PaAstir.
(R dome Ryt ter Sthrgwee. .
0 Ove Ranbvpetag 103 ki trokant med 68 km/t pa Astir.
Ancdera Hanee N . s i 3
e Illrx‘r%k‘]::ll'l:\nl\l.nfzijlhl \.‘d Ellidshey under forsgg pa
t/4 Stecn Porersen S otimer 1N samt 1200 moters hgjdevin-

ding pd K 8.

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum .

DATATIL3EHOR + alt i ELCKTRONI¥
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BESOG FRA SILKEBORG.

Den 10. juli landede to fly fra Silkeborg Svaveflyveklub, Christians-

hede, 1n0s 0s p& EK-VH. De var halvdelen af en armada, der tidiigere pa
“dagen var startet fra Christianshede med kurs mod Borup for at hente de
to klubbers gensidige frem-og-tilbage-pokal til Silkeborg.

Af de 4 startende fly gennemforte kun eet turen, - en K 8 XEM med Ha-
rald Simonsen ved pinden. Han landede pd Borup og kunne netop na EK-VH
efter en spilstart derovre.

Nesten samtidig landede B 2, en Ka 6E pd hovedbanen. Lars Nygaard ndede
ikke de sidste kilometer til Borup, - og 1ige nord for Naunse landede en
tredie Silkeborg-svaver.

Sidste fly i den trods alt ikke uovervindelige armada var en Blanik,

der kun ndede ca. halvvejs.

Lars Nygaard og Harald Simonsen med deres
fly og pokal p& EK-VH.

Det sker pa

Restaurant

HORNUM

Ty,
7 ey w,,
2

1 Dirre
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VHF  VHF VKF VHF VHF VHF VHF VHF VHF VHF

Sa tilbyder Benny Rytter atter klubbens medlemmer skolirg -

nationalt og internationalt VHF-bevis. Undervisningen sta
fatningen af september. Den foregir pd klubbens underafds:
Flyvestation Alborg, 1 aften om ugen med ca. 3 timer or. as-
Prisen hiliver i &r ca. kr. 1000,-, incl. eksamensgebvr, 3Je

tiden er 430,- for nationalt bevis og'566,— for intermpaticnalc. =ka

amensgebyret betales senest ca. 1 maned for eksamen, der

fig vil tlive afholdt omkring midten af februar.
Dot kan endnu ikke siges, hvilken aften kurset vil. blive ar 4
menointeresserede bedes snarest eller strax henvende sig -f

for tilmelding. Han treffes privat pd tlf. nr. 08 242327 o3

bejde pa nr. 08 179000, lokal 3555.

N.B.: For tilmelding til kurset til internationalt bovis forudspr-—
tes det, at man har nationalt VHF-bevis. »

(SRS

%
TIt. 621122 %

es 00000 77

mmerlands Storste
center for

2
‘ - g £ ‘\;&‘(Jgg.lg. ///
- RN PR W e 0 /

&
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LS-1" skadet.

Desvarre fik vi mod afsiutningen af Arnbore

Goer et mindre havari

med

vores 1S 1. Under en udelanding i korn oroundloopeds flyet su voldsomt,

>

at baskroppen blev vredet 3

stykker. Som det wsske kan anes

herunder, revnede kroppsn over et ca.

na billedet

metar lanat stvkke. Flyet er al-

lerede kert til rarsten Thomasen i Skive, o7 da der er tale om en for-

holdsvis nem reparation, skulle vi forhibentlig hurtigt have 106 flyve-

klar igen.

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
AOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SMORFOLIER
GLIFFYR
VARME UNIT
BP GAS .
RENG@RINGSMIDLER

SADS 621988
Dives direkte
oleledning!

AUTOVARKSTED

Rollikeve; 13 - Vodskov
Teleton (U8) 293567

BRUGTE BILER

24

3mdr. fuld garanti|

K@BMANDEN
Oustrupvej

! Rosa og Leif Larsen
THf. 62 22 40

Billig med
dagligvarer!

-¢ bedre sied at handie

Bent Erik er meget glad for sin
mors kaffe, sd da han kom i vanske-
Tigheder over Hvalpsund, landede han
nermest i sine foreldres have!

ElTer i hvert fald mindre end
100 meter derfra pa en mark, der i
forvejen var rekognosceret fra jor-
den og furdet egnet.

25
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, ,,:‘\r;,_Medlemsnyt

Ny imed]emmer‘: S SR KUN FOR SPQG
B T B v, P
Ivan Skjedt Hansen -
Skovvej 10
9500 Hobro.
T1f. 08 523553

Jorden er til at sté pa:

Flemming Tom Gammelﬁo1m3'
Jyllandsgade 21, Haverslev
9510 Arden.

e LIMNEWMA

Saxogade 4, 1.

VA RLSGR

Kjell E. Christensen

Korsgade 37

s L REME

Evan Bisgaard
Aggersundvej 111
9600 Ars.

peter Torben Juul Hansen ‘
vduummmonmodl.!MAN...

Hobrovej 95, Vokslev
9240 Nibe.

Seddel fundet pd keleskabet i klubhuset.

0g nu vil vi s& gerne vide, hvem ham LEMAN er @
Henrik Bo Jensen

Vangen 261
9400 Nr. Sundby.

VELKOMMEN'

Ny adresse:
Claus Grengaard 09 Tommy Hjeds
Klitgade 12 Bjernssonsparken lo, Sulsted gg;ax;l 1§ke]hja1pe mig i husholdningen,
9900 Frederikshavn. 9380 Vadum. | ‘. Hyzlper Karsten nogensinde dig ?

Ih ja, Lisbeth, han er skam til st jelp!
J s or hjelp!
I gér gred han, mers jeg pillede log! P
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Gandrup Elementfabrik

Leca - helvagselementer til hohgbygaerni!
Bagmur- og skilevaegseleTenter framat! e e 1 ofn
tegning 2

Fremsend snarest tegningen over Der:. vyt yggar ~, De vt its
‘modtage uforbindende tilbud pd levensy <o Spatiig

Elementerne er godkendt af bolgm nistes 51 Gy Pt 2
kontrolleres af statspraveans:alten

Staverve 7 [GANDRUP||ELEMENYFABRIK a5
9362 Gandrup i |1 , )
L. IR §

LTilefon OB'ZSQO?EJLv ﬂ__.l o

ALBORG SVEVEFLYVEKLUB:

Formand: liels Sejstrup, Pomonavej 12, G230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 €5

vasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.
8200 £rhus N, t1f. 06-10 33 3

Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 03-35 19 3z

¥lubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlamsbladet SVIVENYT:
S1tte og Tlenming Vasegaard, .dens Baagesensved 98, 1.th.,
2200 srhus . t1f. 06-10 33 3

Svrvenyts qgirokontn: 5 60 29 55
7 g

“lubhuset:
vesthismerlands Flyveplads, 5600 srs, tli. 03-66 4 72




