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Pokaler

Arets pokaler blev uddelt ved saesonafslutningsfesten lordag d. 28/10 efter
en vellykket landingskonkurrence, hvor Johnny Tander blev arets vinder.

Sejstrup - pokal.
Vandt til Flemming Kristensen med 1971 peint. Nr. 2 Linneman Kristensen
med 1918 point og nr. 3 Anders M. Andersen.

Hastigheds - pokal.
Deltes af Anders Hansen og Flemming Kristensen med 92,5 km/t pa 106,4
km. trekant.

Santos Dymont - pokal.
Vandt Flemming Kristensen for 3 gode flyvninger..

Peter Bo Minde - pokal.
Tildeltes i ar Poul Fyrst (Tyson). Tildeles et ungt medlem for godt kammerat-
skab.

Distance - pokal.
Vandt Bent B. Kirkegaard for en 309 km. zig-zag.

Varigheds - pokal.
Vandt Bo Brendum Madsen med 11:35 pa 3 flyvninger. Nr. 2 Mohammed
Olesen med 8:50 og nr. 3 Ib Olesen med 8:30.

Aviator - pokal.
Vi vandt den igen i ar, for snart ikke hvilken gang vi ger det.

Sep.

28/11
28/11
28/11

Seerlige praestationer

Tage Havsager lavet guldhaje i Skotland. Tillykke.
Poul Fyrst (Tyson) aflagt S-prave. Tillykke.
Carsten Nielsen aflagt S-praove. Tillykke.

Bo Brondum Madsen aflagt S-prove. Tillykke.

CHR. HJORTKJZAR & CO.

AKTIESELSKAB A/S - reg. nr. 107518 9600 AARS
TRELAST - BYGNINGSARTIKLER -« BYGGEMARKED
TELEFON: 08 62 11 22 . GIROKONTO: 6 04 22 87

TELEFAX: 08 62 28 57

Tage og Edith ved 18m Cirrus’eni Skotland.




Diamantjagti Skotland!

Sadansadetud, detjeg leeste i et blad fra Tollosen Svaeveflyvekiub.
Diamantjagt blev det jo ikke helt til for vores vedkommende, men det vil jeg
fortaelle om i det efterfaligende.

Tanken var fostret, ogjeg talte lidt om det pa en generalforsamling under
eventuelt, hvor jeg samtidig bad interesserede om atgive sig til kende, sa jeg
kunne gaigang med at forberede en tur.

Efter kort tid, d.v.s. naesten med det samme, sagde Kaner, at han og Kirsten
ville med, sa med Edith og jeg var vi 4. Det ansa jeg for at veere grund nok til at
skrivetil Deeside Gliding Club, Aboyne i Skotland for at hgre pa priser, bo-mu-
ligheder m. videre og naturligvis om vikunne leje et svaevefly. Ret hurtigt kom
der bekreeftelse, at de havde 2 Vega’'s og en 18 m Cirrus, som de var villige til
at leje ud tit en pris af £120 pr. uge, og at de ville veere behjeelpelige med at
finde Bed & Breakfast.

Da vihavde faet disse oplysninger, skrev vitilbage til Deeside og bestilte et fly
i2ugerfra19.9-29.9.incl.

Ret hurtigt fik vi bekraeftigelse pa, at vi kunne fa Cirrus’en, og at der var bestilt
Bed & Breakfast hos mrs. Hay, der og der. (Det fik viingen pris p& )
Efterhanden, dadervarca. 1/2 &rtilbage til vi skulle afsted ville de (skotterne)
se penge, sa vi matte sende lidt af de halvkilo’s som dipositum - rimeligt nok,
ogsa for atde kunne vaere sikre pa, atdet ikke bare var snak, sa vi sendte £40.
Séaskete det gleedelige, at endnu en meldte sig. Ib Friis ville ogsa med, og det
varviglade for. S& ham fik vi ogsa bestilt en seng m. morgenmad. Ganske vist
blev det ikke det sammé sted som os andre, og det kostede £11 pr degn, be-
klagede de. Ib’s B&B var i en gammel preestegard uden for Aboyne og sa vidt
viforstod, var det med mus og andet krae inkluderet i prisen . (Vi andre fik in-
gen mus, men vi betalte ogsa lidt mindre)

Billetter til flyet fra Stauning - Aberdeen + bestilling af bil (en Escort) skulle vi
have ordnet og betaltinden en vis herre fik sko pa, fordi vi ved bestilling og be-
taling af fiybillet i god tid kunne opna rabat, pris pr. snude godt kr. 2400 for en
gren billet. (Jeg skulle ogsa betale, forsta det, hvem der kan).

Afrejsedagen kom, og vimadtes i Stauning Airport, hvor vicheckede ind, og vi
startede kl. 12.30 lokal tid. Efter ca. 1.45 ankom vi til Aberdeen - og vi fik det
forste af iovrigt sma problemer. Vi gik igennem tolden - nogle af os - men Kir-
sten og aner blev tilbageholdt, p.g.a. cigaretter som de havde kabt i den tax-
free i Stauning.

Na, da vi havde faet forklaret den grimme fyr, at vi alle 5 stod inde for smg-
gerne, sa gik det og vi slap ud. Jamen dog.

S& henvendte jeg mig ved udlejningsfirmaet, hvor vi havde lejet Escort’en.
Jegfik neglen og skrev under og betalte depositum for benzinen, og vigik (en
meegtig parkeringsplads) med vore kufferter pa 2 bagagevogne ud og fandt
dyret.

Der stod vi. 5 personer og en masse bagage og beskuede bilen, som i mel-
lemtiden havde forvandlet sig til en lille Fiesta. Escort’en, vidste vi, var i det
mindste - men en Fiesta; »den« var for lille, sa jeg gik tilbage 0g sagde, at vi
havde bestilt og betalt for en Escort. Efter en del diskussion og ca. 45 min.
karte en helt splinterny scort op foran os, og vi kerte mod Aboyne med Ib ved
rattet (nok fordihan var den modigste). Det saforavrigtletud, nar lb kerte ven-
strekarsel.

Vifandt Aboyne uden besvaer og efter at have laesset bagagen af hos B&B
(d.v.s. Ib méatte vente sit) karte vi ud til flyvepladsen. Viblev virkelig godt mod-
taget og fik forevist det hele.

Mens det stod p&, begyndte vi at f& en forsmag pa, hvad det var for et sted, vi
var kommet til.

Visa nogle personer i arktisk udstyr, som fortalte, at de i dag kom ned fra 23-
24000 fgdder.

Man begyndite at flyve allerede kl. 7 om morgenen, for, som der blev sagt, bel-
gerne er der altid, og bare det er lyst nok, kunne man flyve.

Denfarste uge var vejrmaessigt ikke til den store flyveoplevelse, men der blev
flojet, bare der var »lidt« huller i skydaekket, s& flaj man (ovenover).

Mandag var der ingen flyvning - vejret var »for darligt«.

Tirsdagblev jeg checket ud af Allan Middleton - efter mange bgnner. Bagefter
forstod jeg bedre, der skulle overtalelse til.

Det var mit hidtil vaerste og mest urolige slaeb i en Bocian. - Da det var over-
staet, ogjegigen stod pa jorden, bad jeg ham checke Kaner og Ibud, men det
mente han, at jeg ligesa godt selv kunne gere. Sa det blev aflyst for den dag
foratvente pa lidt bedre vejr.

Onsdag var vejret bestemt heller ikke godt, s& vi karte alle pa sightseeing og
sa pa gamle boegr og kerte til Stonehaven og s& pa flere gamle sager, inkl. en
»rigtig« middelalderfaestning.

Torsdag blev vejret lidt bedre, sa vi trak Bocian’en ud fra hangaren ved hjeelp
afen enorm stang og en vaerkstedsdonkraft - jo de »er« smarte.

aner og Ib blev checket ud, og jeg blev bedt om at flyve en tur med en af deres
elever (ca. 60 &r), og der fik jeg den ferste forsmag pa balger. Det var naesten
overskyet og vi flgj op pa siden af nogle skyer igennem et hul og flgj i ca. 50
min. Dernaest fik vi trukket Cirrus'en ud ogsa ved hjeelp af diverse vaerksted-
sudstyr.

Savar det, viopdagede, at sddan noget som rene fly og mekanisk god stand,
det er vist et sted i Rusland for dem. Kaner satte sig op i aerodynet og ville
preve ror, men opdagede hurtigt, at siderorets bevaegelser lad som om der
var en rasp pa siden af flyets krop. Det gjorde vi opmasrksom pa, men fik at
vide, at sadan skulle den lyde. Roret gik meget treegt pa den. Efter indsigelse
gik Allan dog igang med at dbne til wirerne, og her opdagede ha, atdervaren
wire, som var hoppet af en rulle og foruden en kinke, sad den i klemme. S& ef-
ter, at vidanskere havde repareret og renset flyet, satte vi en af deres instruk




torer opisaedet, iovrigt en pige, Carrol. un kunne ikke forsta, at rorerne kunne
bevaeges uden denne raspende lyd og at de gik s&4 nemt - for det havde den
ikke gjortidentid, de havde haft den.

Naeste punkt var batterierne - 2 stk., hvoraf det ene ikke virkede. Det havde
det ikke gjort i et stykke tid. Nah - det var sa sikringen, der var gaet. Der var
ogsa en darlig forbindelse i et stik, som maske var arsagen til sikringen. Det
sidste reparerede vi ikke, da det var popnittet pa. Veersgod en opgave for de
neeste!

El-variometeret virkede, bare ikke med audio, men pyt, detkunne bruges. Sa
var der bare understellet, det var naesten umuligt at & ind og last - s& det
meste af tiden matte vi flyve med det ude.

I lebet af fredag og lerdag koncentrerede vi os mest om at fa Ib op, da han
skulle hjem igen sondag. Dog lavede vi den aftale, at nar (hvis) guldet var i
handen, skulle man lande, sa den naeste kunne preve. Derefter kunne vi ga
efter stenene. Men vejret blev ikke s& godt, at Ib fik andet end nogle, efter
hvad han selv sagde, gode ture op il ca. 8-8500 ft.

Sendag kerte irsten og Edith til Aberdeen Airport med Ib, mens Kaner og jeg
var ude pa pladsenihab om bedre vejr. Det kom ikke den dag.

Mandag sa det ud il, at vejret blev til regn og rusk, sa »den «dag karte Kaner
0g jeg sammen med vore piger udpa tur, hvor vi s& en masse - dynger af vand
fra himlen sa det var kun til slow-motion karsel og ophold ved et vintersports-
sted, hvor vi spiste forkost. Det blev alligevel en dejlig tur med destilleri m.
smagsprever (gratis). De smager godt de skotske kamferdraber. Det er ogsa
et utoligt kent land, nar regnen harer op, og man kan se det - Kirsten og Edith
havde jo kert rundt, set og snakket om det, men vi andre sa jo mest opad og
ikke sa meget nedad p&fandskabet, som viegentlig havde habet. Mentirsdag
blev sa mindag.

Davistodop-kl. 7 - s vi, at vejret tegnede godt, s& vifik travit med at komme
ud pa pladsen, fa flyet klargjort, barografen ,ilt m. m. checket. Da det var ok,
syntes Kaner, atjeg skulle flyve farst. Jegkomiluftenkl. 11.35, slap sleeberen
14000 ft., som var det almindeligste og fik hurtigt kontakt med balgen.

Det skal lige siges, at man, far man nar belgen, skal gennem rotoren, som er
fo... urolig, derefter bliver det dejligt roligt. eg fik et loft pa 10-12 knob, som er
ca. det halveimeter. Jegkomoptilca. 10.500 ft. og harte over radioen, der jo
virkede af og til, atude ved Lock Muid (en sg) ca. 10 km. vets for flyvepladsen,
vardet megetbedre. S& selvfalgelig vendte jeg huj-hejden vej. Hajden var pa
6000 ft., da jeg naede derud, og jeg fandt ikke rigtig noget, sa det kan nok
veere, dervar en, der fik travit med at finde tilbage. Da jeg var kommettilbage i
ca. 3.000-3.500 ft. og opgav turen. I min aergrelse gav jeg mig til at lege med
understellet, og pokker, om det ikke nu gik ind og laste. Indtil nu var der gaet 3
timer. Med understellet inde og lidt arrig vendte jeg naesen mod pladsen, da
der lige pludselig skete noget. - - - Det gik opad igen med 10-12 knob til ca.
10.500igen, iden hajde sé jeg, atderlidt leengere inde over stendyngerne var

lidt paenere Lentier. Jeg forlod det, jeg havde og gik udenom en rotor og ind i
den nzeste. Her fik jeg ca. 5-6 knob til 14.400.

Salangt (hejt) var jeg kiar over, atguldet var hjemme for mig, hvorefter jeg ef-
ter vores aftale satte bremse og landede - ca. 5 timer efter starten.
Kanerhavde dog p.g.a. detfremskrednetidspunktikke lysttil atflyve den dag.
Den storste hejde den dag var rapporteret fra en Libelle, som vari 29.000 ft.,
han matte lande p.g.a. af for lidt ilt efter 8:45.

Atflyve balgeflyvning er naesten som skraentflyvning blot med den forskel, at
man ikke kan se skraenten.

Man ma leegge maerke til, hvor man ligger f.eks. i forhold til en s@, en bjergtop
eller en skov og s& hele tiden prave at holde den position ved at kare frem og
tilbage - ferst langs rotoren, som nu ligger laengere og laengere under en,
mens man flyver hgjere og hgjere op i detbla.

Det skal siges, at hvis det ser ud til, at skyerne under neden er ved at lukke
sammen, sa er det saftsuseme med at komme ned. For nede i skyerne kan
der, som H. E. Magnussen, Tollgse skrev til mig, vaere en masse cumulus-
granitis.

Om aftenen fik viet par sma il oret, og vort veertspar viste os lidt skotsk kultur/
folklore. Han, Ron, ifuld galla, d.v.s. kiltog hun, Stella, viste lidt skotsk svaerd-
dans, som hun &benbart var meget dygtig til at skanne efter alle de praemier,
der stodi et glasskabideres mini-hall.

Onsdag og torsdag koncentrerede vios om Kaner i habet om endnu en guld-
hojde. Onsdag var vejret rimelig, hvor Kaner fik et par gode ture. Torsdag var
vejret lige s& godt som om tirsdagen, men desvaerre blev der kun den ene
guldhejde ud af det. Flere gange var Kaner i en hgjde af 10.500 ft. og havde
denne fantastiske udsigt.

Fredag var afgangsdag. Det var lidt vemodigt at skulle sige farvel til alle disse
venlige nye venner og den dejlige natur. Vi skulle med flyet kl. 1200 til Dan-
mark, og rejsen hjem forlabt fint - specielt var der ikke antydning af en tolder i
Stauning - kun var der i Aberdeen nogle politifolk, der meget grundigt ville un-
dersege min lille baerbare radio - den type havde de ikke set far og maske lig-
nerjeg lidtenterrorist.

Hvis der er nogen, der har lyst til at prove kreefter med balgeflyvning i Skot-
land, sa vil jeg gerne hjzelpe, med detjeg nu kan.

PS. Det skal siges, at vi har option pa Cirrus’en naeste ar. Der skal bare gives

besked inden jul. Endvidere er det en fordel at anvende egen barograf af
hensyntil dansk kalibrering.

Tage Havsager




Vinterarbejde.

Jeg har nu faet sat arbejdshold op pa de enkelte fly med nogle frivillige
arbejdsleder. De medlemmer, som ikke har meldt sig selv, er blevet deit
ud pa de enkelte fly af undertegnede. Hvis du nu ikke skulle veere i stand
til at komme pa det tidspukt, du er sat pa, bytter du bare med en anden.
Hvis der skulle veere nogen, jeg har glemt, er der ikke nogen undskyld for
ikke at komme og deltage i vinterarbejde, der er altid brug for en ekstra hand.
Tidsplan er ophaengt i klubhuset, samt en i klubbladet, med arbejdsleder
og hold.

Tidplans og arbejshold.

K-7: Kroppen vil vaere inde det meste af vinteren
Arbejdsleder: Poul Richard
Hold: Bjarne Jensen, Anne-Grethe, Jacob @stergard, Kim B.
Poulsen.
K-8 (XFG): Ugen mellem jul og nytar.
Arbejdsleder: Ib Friis Mikkelsen.
Hold: Flemming Serensen, Birgit Als Eriksen, Borge Nielsen.
K-8 (XFL): Week-enderne 3-4 og 10-11/2.
Arbejdsléder: Agnete Olesen
Hold: Ib Olesen, Erik Frikke, Tommy Velling, Ib Kalvig.
K-6: Week-enderne 2-3, 9-10 og 16-17/12.
Arbejdsleder: Johnny Tender.
Hold: Carsten Nielsen, Bo Brandum Madsen, Tyson.
Astir; Week-enderne 6-7, 13-14, 20-21 og 27-28/1.
Arbejdsleder: Flemming Kristensen.
Hold: Bent Erik, Gitte M. Andersen, Per Eriksen.
DG-300: Week-enderne 17-18 og 24-25/3
Arbejdsleder: Johnny Tander.
Hold: Anders M. Andersen, Anders Hansen.
PIK-20: Week-enderne 4-5/11, 11-12, 18-19 og 25-26/12.
Arbejdsleder: Bent B. Kirkegaard.
Hold: Brian H. Jensen, Phister, Ove R. Christensen.
ASK-21: Week-enderne 17-18, 24-25/2, 3-4 og 10-11/3.
Arbejdsleder: Kaj Olesen.
Hold: Poul Olesen, Julius Olesen, Flemming Amdisen, Flem-
ming Mahs.

Rt s?
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Spil: | spilvaerkstedet hele vinteren, samt traktorerne.
Arbejdsieder: Linneman Kristensen.
Hold: Per Jargensen, Flemming Sgrensen.

KZ-7: Ikke noget tidspunkt, da den ikke kan ga i vaerksted.
Arbejdsleder: Johnny Tender.
Hold: Finn Hougard, Phister.

Hvis der skulle mangle noget til vaerkstedet bedes i kontakte undertegnede,
da jeg koordinerer indkab, for at vi ikke far 5 ting indkabt af samme ting.
Der vil blive fremstillet 2 metalaffaldsspande, hvor alle klude og affald skal
smides i p.g.a. brandfaren.

Poul Richard.
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Udklip fra Gladbeck Tidende

Vihar taet nedenstaende avisudklip fra Werner Kohlwey, som har klippet ud
og sendt tit os, efter at de besogte os i efterarsferien medbringende deres

klubs ASW-20. De er abenbart bedre til at komme i avisen end vi er.

7

Segelfliegen in Danemark in Herbstferien

Eine erlebnisreiche Woche ver-
brachten neun Segelflioger vom
Flugsportverein Gladbeck e. V.
mit ihrem Fluglehrer Werner
Kohlwey in Dianemark (Bild).
Sie waren einer Einladung des
Flugsportvereins Aarlborg ge-
folgt, zu dem schon seit Jahren
gute Kontakte bestehen. Mit
dem vereinseigenen Segelflug-
zeug hatten sich Ulrike Findei-

sen, Andrea Donderer, Elke
Kohlwey, Simone Pismiok,
Detlef Schulz, Mathias Goldap,
Thomas Schiittert und Markus
Kitpper auf den Weg gemachl.
Bei herrlichem, wenn auch
windigem Herbstwetter konn-
ten zahlreiche schéne Flige
unternommen werden. Begei-
stert waren die Gladbecker vor
allem von der Gastfreundschafi
der Danen. Neben der Unter-

kunft in Blockhutten standen
den Gladbeckern auch das Ver-
einshaus und der Flugplatz ko-
stenlos zur Verfigung. Auch
den  Doppelsitzer der  dani-
schen Fliegerfreunde konnten
die Besucher aus dem Ruhrge-
biet kostenlos fiir Schulungs-
flige benutzen. Im kommenden
Sommer werden die Dinen zu
einem Gegenbesuch erwartet.

Undervisning i S - Teori 1989/90.

Forstet stort velkommen til nye elever
Vihar hermed en orientering til alle S-teori elever. Programmet for undervis-
ning er som falger: ’

Aerodynamik:
Tidspunkt: 2/12,9/120g 16/12fra 10:00 - 13:00.
Underviser: KajFogh.

Materialelzere:
Tidspunkt: 6/1, 13/1 09 20/1-90 fra 10:00 - 13:00.
Underviser: Poul Richard.

Flyvelzere:
Tidspunkt: 27/1,3/2 0g 10/2-90 fra 10:00 - 13:00.
Underviser: Carsten Ullerup.

Meteorologi:

Tidspunkt: 17/2,24/2 0g 3/3-90 fra 10:00 - 13:00.
Underviser: Flemming Vasegaard.

Love og Bestemmelser:
Tidspunkt: 10/3, 17/3 og 24/3-90 fra 10:00 -
13:00.
Underviser: b Friis Mikkelsen.

Opsamiling:
Tidspunkt: 31/3fra10:00-13:00.
Underviser: Niels Sejstrup og alle undervisere.

Desveerre ved vi endnu ikke den praecise dato for S-preven, men den vil ligge
i aprilmdr. efterd. 5/4.

Undervisningsmateriale vil blive fremskaffet til de enkelte fag, men primaertvil
jeg opfordre alle til at kabe sig Sveeveflyve Handbogen, denne er uvurderlig,
faktisk vores bibel, navnene pa de lokale »apostle« ser i ovenfor.

Finn Odderskov.




FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Tif. 131339

| rygget erlende frik.

KRISTIAN - CERES - ARS

HUSKAT!!!

Melde dig til arets julefrokost.

Den2/12 - 89kl. 18:30.

Hvis ikke kan du na det endnu.

Fat telefonknoglen og tryk dig ind pa tlf.
98 46 31 21, sa skulle der vaere 50%
chance for, du far Irene i den anden ende,
hvis du mod forventning skulle kunne
vaere sa uheldig at fa Linneman, sa igno-
rerdet og forlang at fa Irene til roret for det
er en meget vigtig sag, du skulle, jo, ikke
gd glip af en fantastisk julefrokost!!!!
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Til Svaveflyveklubberne
Meddelelse nr. 37
Organisation nr: 15

Dato: 25/09-89

Vedr. Statens Luftfartsvasens gebyrreglement 1990

Statens Luftfartsvasens Gebyrudvalg, hvor jeg reprasenterer
Dansk Svaveflyver Union har netop sluttet udarbejdelsen af
udkast til gebyrreglement for 1990.

Gebyrreglementet vil ikke komme til hering, men medlemmerne
i gebyrudvalget har fdet 3 wuger til at orientere de organi-
sationer, de reprasenterer.

Gebyrreglementer bryder p& flere punkter med, hvad vi tidii-
gere har kendt.

Tidligere har man betalt for fornyelse af de forskellige be-
viser og dodkendelser, og det vil sige, at betalingerne
fulgte tidpunkterne for fornyelser eller godkendelser.

Fremtidigt skal.“ﬁer, nar bortses fra udstedelse af beviser
og godkendelser, betales Arsafgifter.

Disse &rsafgifter opkraves af SLV ved fremsendelse af et gi-
rokort. Der er udarbejdet bestemte regler for, hvornar man
modtager den forste opkravning efter det ny gebyrreglement.
Typisk vil det vare p4 &rsdagen for sidste fornyelse eller
udstedelse.

Baggrunden for, at man gdr over til Arsgebyrer er planerne
om at indfere langere perioder for visse helbredsgodkendel-
ser og planerne om at afskaffe certifikatfornyelser.

Dansk Svaveflyver Union har .kunne tilslutte sig ideen om
drsafgifter, dels fordi det bliver billigere for os alle,
men ogs& fordi det giver en ligelig behandling af alle sva-
veflyvere uanset alder.

Det vil vare for omfattende at sende udkastet til gebyrreg-
lementet til alle klubber, sa her skal kun navnes de geby-
rer, der er vasentlige for Dansk Svaveflyver Unions medlem-
mer:
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Klubmeddelse om

Side 2 gebyrreglement 1990
Udstedelse Ars- Fornyel-
1990 1989 afgift se 1989
S-certifikat ........ 300 430 150 320
Instrukterbevis ..... 0 430 0 o]
Ferer af slabefly ... 0 430 0 0
Luftdygtighedsbevis . 550 535 [¢] o}
Svaveflyvepladser ... Individuelt o] 535

Bemzrk, at der er tale om gebyrer overfor SLV, altsa ikke
betaling til lazgen for fornyelse af helbredsgodkepdel;eg. I
sidtnavnte vil der stadig vare tale om en aldersdiskrimine-

ring.
Hvis man er interesseret i at se hele udkastet til gebyrreg-

lementet, kan det rekvireres pa Unions-kontoret mod bet§ling
af 50 kr. til dazkning af omkostninger ved kopiering og frem-—

sendelse.

Eventuelle indsigelse mod udkastet bedes meddelt undertegne-
de gennem Unions—-kontoret senest den 6. oktober.

Med venlig hilsen
DANSK SVEVEFLYVER UNION

Bent Holgersen

formand

RAMMEN OM

GODT ®Helvagselementer
BYGGERI @ Facadeelementer

@ Betonelementer
GANDRUP ELEMENTFABRIK A/S




Q8 energi-depotet

Sendermarksvej 4, DK-9500 Hobro - TIf. 08 52 55 66

Aalborg Sveevetlyvekiub

Formand : Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
tif. 98 3519 82

Kasserer : Anders Hansen, Peder Stubsvej 30, 9600 Aars
tIf. 98 62 23 35 (week-end). Arb. 86 73 54 99

Sekreeteer :  Finn Odderskov, Ostergaardsvej, Overlade 9640 Farsg
tlf. 98 67 80 10

Klubbens girokonto : 51194 13

Medlemsbladet Svaevenyt

Anne-Grethe Bendixen, Hedelunden 17, 9530 Stovring
tlf. 98 37 40 26

Svaevenyts girokonto : 5 60 29 55

Klubhuset

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Aars
tif. 98 66 14 72




